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Jeden z dvandcti predsćriovych Albatrosi D.I, se kterym 
na jare 1917 lótal Rittmeister princ Friedrich Karel 
Prusky. $ timto strojem startoval takć 21. brezna 1917 
k poslednimu boji, aby po „psim souboji* s DH 2 Lt. 
Pickthorna od 32. Są. RFC nouzovć pristól na spojenec- 
kćm iizemi. Princ byl pozdeji zabit pri pokusu o prechod 
fronty zpet za nómeckć linie. Predsćriovy Albatros D.I mó 
nddrżku chladiće pred prvynim motorovym vódlcem ao nć- 
co niż polożenć ństi vyfuku. Letoun je kompletnć natrenj 
svetle $edozelenou barvou. 


Albatros D.I 460/16, lóto 1916. Stroj mó standardni zbarveni 
Albatrosii D.I. Trup je v barvć lakovanć prekliżky, vrchni plochy 
kridel a VOP jsou natfeny v polich ćervenohnódć a tmavć zelenć 
barvy, spodni plochy kridel, VOP, podvozkovć nohy a disky kol 
maji nóter svćtlemodry. Plechy, kryty, kovdni, vzpery apod. jsou na- 
treny pro Albatrosy typickou svćtle $edozelenou barvou. 


Albatros D.II 491/16, se kterym lótal u Jasta 2 nekdy od srpna 
1916 Manfred von Richthoffen. Stroj mó chladić typu Windhofj. 
Kamufldżni odstiny Albatrosi D.II jsou totożnć s verzi D.I, pozme- 


nenć je jen schóma. 


Z letiśtć Biihl pobliż Śtrasburku lótal na zobrazenćm Albatrosu D.II 
1717/16 v zimć 1916/17 Hauptmann Rudolf Berthold (44 vitez- 
stvi-z piloti, ktefi obdrżeli v r. 1916 ród Pour le Mćrite se jedinć on 
a von Althaus dożili primeFi — Berthold byl zavrażden v r. 1920 ne- 
meckymi komunisty). Stroj mó standardni kamuflaż. Za povśimnuti 
stoji v6tśi a rńmovany vetrny śtitek. 
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Jan Zahślka, Petr Aharon Tesat 


ylo rozhodnuto ...Toho dne byly 
„Fokkerovy biće*, jak se fikalo 
Fokkerov$m stihacim jednoplośni- 
kiim, poćetnć a piedevśim pak 
kvalitativnć pievyśeny stihacimi stroji typu 
Albatros, kterć zaujaly jejich mfsto. Ve se 
vlastnć zaćalo 16. biezna 1916, kdy Haupt- 
mann Oswald Boelcke (jehoż żivotopis bude 
otiśtćn samostatnć) piedlożil syvou ostrou, ale 
opravnćnou kritiku zastaralćho typu Fokke- 
rova monoplśanu E.IV. Jeho hlaśeni vyjadfo- 
valo nejen nazory piloti, ale takć odsudek 
konzervativnfho pristupu śtabnich distojniki 
k problematice leteckć taktiky. Boelcke si 
vśak takovou kritiku mohl dovolit. Byl nejen 
vynikajicim stihacim pilotem, ale ptedevśim 
rozumnć uvażujfcim mużem, ktery ze sv$ch 
postrehii rozvinul zaklady moderni leteckć 
bojovć taktiky, kterA byla v mnoha piipadech 
piijata i piloty nacistickć Luftwaffe .. . 
Fokker E.IV — nejvykonnćjśi z Fokkero- 
v$ch letoumu trfdy „E*, vyrabćny ve Schweri- 
nu pohśnćl dvoufady rotaćni hvćzdicovy mo- 
tor Oberusel o v$konu 160 k. Vyzbroj tvorila 
dvojice synchronizovanych kulometi Span- 
dau, coź byla ve svć dobć nejsilnćjśi vyzbroj 
instalovanń na jednomistny stihaci letoun. 
Boelcke testoval v$śe uvedeny stroj, ale v$- 
sledek byl zcela zanedbatelny. Vźdyt napf- 
klad manćvrovacf schopnosti se blfżily schop- 
nostem Fokkerovych jednoplośniki s moto- 
rem o pouhych 80 resp. 100 k a tzv. psi sou- 
boje s nepfitelem lćtajic(m ve stejnych v$- 
śkach, Gi ńtok shora se staly doslova hazar- 
dem. Vśe bylo jednoznaćnć proti stroji Fok. 
E.[V. Aćkoli se tyto monoplany dostaly 
k nćmeckym jednotkńm pomćórnć zahy, Bo- 
elcke se snaźil prosadit trend lehkćho stihaci- 
ho dvouplośniku. Sousttedćnć ńsili kon- 
strukćnich dilen Fokker a Pfalz, vyrabćjfcich 
stihaci jednoplośniky, poćalo ztracet dech 
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Stihaci letouny Albatros 


v porovnśnf s velmi hbitymi Nieuporty a zej- 
mćna pak podlehlo pfevaze novych britskych 
typi, kterć priśly na frontu v prvni polovinć 
roku 1916, pokraćujici zejmóna na Sommć 
aż do konce roku 1916. Mezitim vśak doślo 
k ustaveni zvlaśtni skupiny, zabyvajfci se 
problematikou jednomistnych stfhacich le- 
touni a neutralizaci protivnfkovych vzduś- 
nych sil, tzv. KEK-Kampfeinsitzer Komman- 
do. Zavadćnim nov$ch typii dvouplośnych 
stfhacich strojli a promyślenć rozvinutć bojo- 
vć taktiky si nómeckć letectvo pomalu zaćalo 
znovu upevńovat svć postaveni ve vzduchu, 
mćnici se v naprostou pievahu, kter4 vy- 


vrcholila v tolik znamóm „krvavóm dubnu* 
1917. 

To vśak bylo spojeno s maximślnim ńsilim 
vśech slożek leteckćho zbrojniho primyslu 
vyvinout zcela novy stfhaci letoun pro potie- 
by fronty. 31. srpna 1916 vydalo velitelstvi 
nóćmeckćho letectva jednoznaćnć prohlśżeni 
o prednostech stihacich dvouplośniku tfidy 
„D*, kterć se na frontć objevily ve vćtśim 
rozsahu v ćervnu a ćervenci 1916, pied stiha- 
cimi monoplśny tridy „E*. Tuto cestu pova- 
Żovalo za jedinou Śanci. 

Nejprve se jednalo o riznć prototypy le- 
touni tifdy „D*, z nichź pro ńćely nemeckć- 
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ho vojenskćho letectva vześel v bteznu 1916 
stihaci stroj firmy Halberstadt Flugzeugwerke 
GmbH. Jeji stihacń dvouplośnik pohśnćl 
120 k motor Mercedes nebo Argus, v$zbroj 
tvofil jeden synchronizovan$ kulomet. Tento 
stroj se stal zakladem pro z nćho odvozenou 
cvićnou verzi se 100k motorem, oznaćenou 
jako Halberstadt B.II. 

Dalśi stroj vhodn$ k frontovćmu nasazeni 
vyżel opót ze znamć Fokker Flugzeugwerke 
GmbH. Jeho oznaćeni bylo Fokker D.I (rov- 
nóż pohanćny 120 k motorem). Tyto dva sti- 
haci letouny se na frontć poprve objevily 
v ćervnu a ćervenci 1916. Zakonitć se vśak 
postupem Ććasu dostaly z prvnf linie k pou- 
h$m hlidkov$m letim v klidnćm sektoru 
fronty nebo byly pfevedeny do stavii v$cvi- 
kovych jednotek, Gimż se otevtelo pole moż- 
nosti pro Albatros. Halberstadt se jeśtć po- 
kusil ziskat pfevahu sv$m typem D.IV se 
150 k motorem Benz, ale stroj vykazoval jiź 
na zemi znaćnć strukturślnf nedostatky. 
Konstrukce D.IV posloużila nakonec jako 
vzor pro vyjimećn$y dvoumfstny stfhać ozna- 
teny jako CL.II z roku 1917. Na druhć stra- 
nć se kvalita Fokkerovych letounii znaćnć 
zhorśila a trvalo dosti dlouho, neż se poućil 
z vlastnich chyb a vratil se mezi konstrukćnf 
śpićku. Predpremićra rozsśhlć kritiky se ode- 
hrala 15. dubna 1916, kdy letećtf odbornfci 
„Idflieg* — Inspektion der Fliegertruppen 
konstatovali nasledujici: „Fokkerovy letouny 
D.I na nśs dólaji dojem z 20 metri, ale 
s ohledem na kvalitu zpracovśni a vlastnf 
technickć detaily je trteba doporućit panu 
Fokkerovi, aby se snażil vyrovnat Albatrosu 
DI, kter$ nedavno fotografoval v Adlershofu 
(nómeckć leteckć testovaci zakladne).* 

O osm mósici pozdćji (6. 12. 1916) doślo 
oficialni hldśenf nasledujiciho znóni: „Fokke- 
rovy letouny jsou naprosto nevhodnć k fron- 
tovómu poużiti, lze-li je doporućit, pak jedi- 
nć ke cvićnym letiim v zazemi.* V polovinć 
prosince 1916 byly stroje Fokker D.I „uzem- 
nóny* pro zńvaźnć zavady pevnostnich kom- 
ponenti. Rovnóż mślo znamou skutećnosti 
je, że 40 Fokkeri D.IV se 160 k motorem 
Mercedes bylo pro svć vlastnosti v roce 1917 
stażeno z fronty ke cvićnym ńćelim. 

Letouny Roland D.I a D.II — dalśf novć 
stihaci dvouplośniky, kterć se pfi testovani 
projevily jako velmi obratnć a rychlć v bojo- 
vóm nasazeni, zahy ztracely dech — 150k 
motor Argus ve vśtśich vyśkach nedśval po- 
tiebny vykon. Proto byla vćtśina objednavek 
tohoto letounu zredukovana nebo iplnć zru- 
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sena. Tato mala nebo tómćr żadna konku- 
rence proto jednoznaćnć otevfela cestu 
k nadvladć stihacich letounu Albatros mezi 
vśemi nćmeckymi typy, a to od konce roku 
1916 aź do poloviny roku 1918. Albatros 
Gesellschaft fiir Flugzeugunternehmungen 
mbH — tento hromadny vyrobce tisicii 
dvoumistnych letounń produkovanych li- 
cenćnć mnoha podniky po celśm Nómecku, 
priśel s dalśim projektem. Pozdni zśjem 
o problematiku konstrukce a stavby stihacich 
letouni firmy Albatros je jen zdanlivym, ne- 
bot vyvojova kancelśi firmy se dopodrobna 
zajimala o vsechny detaily neńspóchi svych 
konkurenti pfi nasazeni jejich stihacich le- 
touni na frontć a dokózala se z nich poućit. 

Podle ńfedniho zaznamu obdrżel Albatros 
v ćervnu 1916 zakazku na 12 prototypii 
(predsćriovych stfhacich letouniń ćisel D381- 
392/16/, kterć pohanćly motory Mercedes 
D.III o 160 k. Bylo to poprvć, kdy 160k 
motor Mercedes mćl byt instalovan do stiha- 
ciho letounu, nebot velitelstvi letectya kon- 
trolovalo  piidśly pohonnych  jednotek 
a pouze nejlepśf stroje mćly narok na dodśv- 
ky kvalitnójśich motoru. Zakazka na dvanśct 
prototypu byla s tspechem pokryta a otevte- 
la tak bćhem ćtyf mćsfci dalśich vyvojovych 
praci cestu k sćriovym strojlim s oznaćenim 
D.I, D.II a D.III. Zavedenim stihacich letou- 
nii Albatros se znaćnć zvedla bojeschopnost 
nómeckćho letectva, tyto stroje zistaly obś- 
van$ym soupełem aż do doby, kdy jejich vy- 
kony piekonaly stroje Fokker D.VII. Piesto 
se nómeckć stihaci pozemni Albatrosy verzi 
D.I aź D.Va udrżely v nekterych jednotkach 
aż do konce valky. Vśechny stihacf letouny 
typu Albatros byly konstruovany pod vede- 
nim dipl. ing. Roberta Thelena — pion$ra le- 
tectvi a pozdćjśfho feditele „Deutsche 
Wright Gesellschaft”. 1. dubna 1912 nastou- 
pil u firmy Albatros jako śćfkonstruktór a 
v polovinć'roku 1914 jiź povyśil na technic- 
kćho feditele. Vedoucim konstrukćni kance- 
late byl potom jmenovśn dipl. ing. Schubert. 
Tito dva mużi se stali tspóśnym konstrukć- 
nim parem, jejichź spolećnym dilem byly vy- 
nikajici stfhaci letouny Albatros. 

Zmapovat v$voj Albatrosu D.I je pro ne- 
dostatek historicky podlożenych zaznami 
velmi obtiżnć. Jistć je, że prototyp D.I o ne- 
stejnć hloubce kifdel (horni-1,75 m; dolni- 
1,6 m) byl testovśn „Idflieg* v dubnu 1916 
a vtć dobć schvślen jako typ vhodny k fron- 


tovćmu nasazenf. Ovsem chybi stopa, kterń. 


by objasnila, s jakou prużźnosti doślo k jeho 
hromadnć vyrobć. Oberleutnant Rudolf 
Berzhold uvidćl D.I poprvć v kvćtnu 1916 
a okamżitć se snażil vyuźit pfileżitosti vy- 
zkouśet stroj na frontć, avśak nebyl zdaleka 
prvnfm, komu se to podafilo (poznatek 
z druhćho a tretiho vydani Bertholdovy bio- 
grafie z roku 1934). 

Snad je możnć, że obchodni politika pro- 
tahla zavedeni Albatrosu D.I do frontovć 
slużby, ale spiśe pravdśpodobną se zda byt 
varianta o kompletnfm piedlożeni letounu 
k posouzeni odbornć komisi, ktera se v tć 
dobć zab$vala vyrobou dvoumistnćho letou- 
nu a D.I se tak zpoćśtku stal pouh$m do- 
plńkovym programem firmy. U letounu do- 
ślo k piekonstruovAnf hloubky kfidel (u 
obou kifdel stejn4) za ńćelem zjednoduśeni 
vyroby. Tento prototyp D.I prodćlal mezi 9. 
ćervnem aż 7. ćervencem 1916 statickć 
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Albatros D.II 49 7/1 6 prideleny Jasta 1 5. 
Albatros D.II 497/16 of Jasta 15. 


Spojeni podvozkovć osy a vzper. 
Details of the undereariage. 


zkouśky, kterć ukazaly nutnost zesleni kon- 
strukce kfidel. Po odstranćni nekterych dal- 
sich dflćich nedostatki byla inspekce s letou- 
nem nad mfru spokojena. 

11. ćervence 1916 vydalo „Idflieg* svć 
hodnoceni, kterć obsahovalo mimo jinć: 
„Albatros D.I je v każdćm ohledu pfinosem, 
z pevnostnfho hlediska pievyśuje :vśechny 
dosavadni typy stihacich letouni a lze jej 
viele doporućit pro hromadnou vyrobu. 
5 000 metrii v$śky dosńhne do 38. minut; 
maximalnf rychlost dosahuje hodnot aź 
170 km/h. Objednavame zatim 50 letouni 
tohoto typu.* 

Stroje objednanć Idflieg v Ćervenci 1916 
dostaly oznaćeni Alb. D.421-470/16 — pra- 


ZA : sl 
Albatros D.II 910/16, se kterym pristól Leutnant Max Bóhme 4. brezna 191 7 za britskymi liniemi (archiv 
NTM v Praze). 
Forced landed Albatros D.II of Leutnant Max Bóhme in British hands 4. 3. 1917. 


Uchyceni podvozkovych noh k trupu. 
Details of the undereariage. 


vć ćtyfi tydny od doby, kdy se objevil jejich 
prvni prototyp. * 
Albatros D.I byl na svou dobu aerodyna- 
mickym Gistym letounem predevśim diky 
velkćmu vrtulovćmu kużelu, pfesnć navazu- 
jicimu na plechovć motorovć kryty a pritezu 
dokonale hladkćho trupu bez zbytećnych vy- 
stupkń. I nosnć plochy a kormidla byly velmi 
jemnć tvarovśny, celek spojen pomoci ten- 
k$ch vzpór a vyztuźnych lan. Centroplan 
horni nosnć plochy nesl hlubokć a śirokć vy- 
bran, umożńujici lepśi vyhled vpied nad 
kridlo. S letounem Albatros D.I bylo lćtanf 
potćśenim, aćkoli ślo o stroj daleko nóroć- 
nćjśi na pilotaż neź napłfklad stfhaćky Hal- 
berstadt. Hlavnf piednosti Albatrosu pred 
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Halberstadtem vśak były dva synchronizova- 
nć kulomety, oproti jednomu (i kdyź pozdćj- 
f verze Halberstadtu D.V jimi byla rovnóż 
vybavena) a vćtśf rychlost ve sttemhlavćm le- 
tu. Albatrosy D.I byly pfijaty s obrovskym 
zajmem, zejmćna jednotkami vybavenymi do 
tć doby zastaralymi Fokkerov$ymi a Pfalzov$- 
mi monoplśny. Jednfm pilotem z takovć jed- 
notky byl Vzfw. Carl Holler z Jasta 6 (Jagd- 
staffel-stihacf jednotka), ktery se o svćm no- 
vćm stroji D.I vyjadril nasledovnć: „Rychlost 
stoupźni je mimofadnś, 5 000 metri dosah- 
ne, ani nevim, jak. Tóżky, fadovy, vykonny 
motor udćluje letounu ohromnou stremhla- 
vou rychlost, jiź lze vyużft pfi napadenf ne- 
pfiitele shora. Nebudeme dlouho ćekat na svą 


8 


patź vitózstyi.* (Letci s póti a póti a vice po- 
tvrzenymi vzduśnymi vitćzstvfmi byli oficiśl- 
nć povażovśni za leteckA esa pozn.—autora). 
Vitózstyf se dostavuji jedno za druhym i 
u mych piótel lćtajfcich rovnćż na tomto 
stroji. Av$ak jeden z Hollerovych spolubo- 
jovnikiń byl zahy sestfelen, nebot pies po- 
mćrnć vysoko postavenć horni kffdlo svćho 
Albatrosu D.I nevidćl francouzskćho stihaće, 
toćiciho na nćj shora. 

To se ukazalo jako prvnf zavaźny kon- 
strukćni nedostatek. Dalśim nedostatkem by- 
ly obracenć stfedni „V* vzpóry, pod nimiż 
prochśazela dvojice kulometń, a kterć znaćnć 
omezovaly neruśenć zamifeni na rychle se 
pohybujici souperiv letoun. Na trup instalo- 
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vanć boćni chladiće trpóly pomórnć Castou 
netćstnosti, coź vedlo ve vćtśinć pifpadi 
k zavafeni motoru. Z tohoto divodu bylo 10. 
listopadu 1916 vydano nafizeni, zakazujici 
poużivani boćnich chladićń na bojovych le- 
tounech, i kdyż tento vynos nebyl ńplnou 
prevenci pied jejich pozdćjśim vyużitim. 

Na podzim roku 1916 britśti letci donutili 
k nouzovćmu pfistani za vlastnf linii Albatros 
D.I ćisla 391/16, ktery byl pozdćji pteznaćen 
na G.150. Tento stroj patril k 12. pfedsćrio- 
v$ym letouniim. O śest mćsfcu pozdćji v ćerv- 
nu 1917 se s nim móli moźnost seznamit 
piedstavitelć anglickćho reprezentaćniho le- 
teckćho tisku. Jejich zavćr byl jednoznaćny: 
„Je zvlaśtć pozoruhodnć, że tomuto letounu 
se nemiże rovnat żądny soućasny britsky 
stroj.* I technicką analyza Albatrosu D.I 
uvefejnćną v ćasopise „Flight* neśetfila po- 
chvalnou feći. 

Dńraz na jednoduchost konstrukce letou- 
nu byla jednim z diivodi, proć byly dilny 
v Johannisthalu schopny vyrabćt Albatrosy 
D.I v tak velkćm poćtu s prumćrnou kapaci- 
tou 5 kusii za den. Nejen jednoduchost sefi- 
zeni geometrie kFidel, ale i snadna montaż 
a demontaż celćho letounu piedćila stihaci 
dvouplośnć stroje Fokker a Pfalz. 

Bohużel vśak novć dvouplośniky objedna- 
nć u firem Halberstadt, Fokker, Roland i Al- 
batros poćatkem roku 1916 nestaćily jiź za- 
branit rozsahlć demoralizaci nśmeckych jed- 
notek spojeneckymi letouny, zejmćna v bitvć 
na Sommć. Hauptmann O. Boelcke situaci 
v ćervnu 1916 popsal slovy: „Tymov4 prace 
Fokkeri stale vice pfestava byt ńćinna. Ten- 
to stav je nutnć okamżitć zmćnit.* Jeho 
piedpovćd se ukśzala priliś blizką pravdć 
— pievaha spojeneckych letounii ve vzduchu 
dosahla pomćru aż 3 : 1. To se takć odrazilo 
napfiklad 1. ćervence 1916 na Druhć nćmec- 
kć armśdć, kterą se tćmćFf zhroutila. V bouf- 
livych tydnech, kterć nasledovaly na Sommć, 
nepfatelskć letectyo Dohody ovladlo nemec- 
ky vzduśny prostor jako svdj vlastnf a s ne- 
uvćfitelnou silou nićilo nepiśtelska letiśstć 
i zakopy. Nekolik jednomistnych stfhaćek, 
pievaźnć Fokkerovych monoplani, bylo 
okamżitć sestfeleno pii pravideln$ych hlidko- 
v$ych nebo doprovodnych letech. Dvć stihaci 
jednotky „KEK'*, operujici na opaćnóm kon- 
ci Druhć armady, pod zvlaśtnim velenim, 
s mónć neź 20 letouny, nebyly schopny udr- 
Żet ani tento svuj maly prostor. Vojenskć ne- 
meckć letectvo se tak propadlo nejniże 
v prubćhu I. svćtovć vślky: „Biih potrest4 
Anglii, naśe dólostielectvo a naśe letectvo* 
— to byl popularni slogan nćmeckych vojaki 
v zakopech, ktery hovoff za vie. 

ZAvćrem bylo rychlć fiasko nćmeckćho le- 
tectva. Jeho velitel vydal v srpnu 1916 nósle- 
dujici prohlśżeni, v nóćmź se mimo jinć fikź: 
„Poznatky z fronty ukazuji, że k dosażeni 
vzduśnć pievahy je tteba vykonnych jedno- 
mistnych stfhaći ve formaci. Vyużiti stiha- 
cich letount pro doprovodnć Gi prizkumnć 
lety je neefektivnf, proto budou vśechny ar- 
módni leteckć skupiny disponujici stfhacfmi 
letouny na zapadni frontć dany k dispozici 
„Jagdkommandos* — stfhacimu velitelstvi. 
Tato taktika by móla pfinćst ńspóćch.* Nej- 
vyśśf velitelstvi navrh schvślilo a pfijalo opa- 
trtenf pro zalożeni sedmi „Jagdstaffeln.* 
— stfhacich jednotek pro 1, 2, 5 armśdu. 
K bfeznu 1917 bylo na zapadni frontć zfor- 


Od poloviny nora 1917 poużivala Seeflugstation 
Flandernl v Zeebrugge 10 strojń W. 4. Flugmeister 
Ludwig Meyer zaznamenal u jednotky 6 vitezstvi (2 1. 
dubna 191 7 napi. na W. 4 sestrelil anglickou vzdu- 
cholod' C 1 7) neż 21. ćervence havaroval s letounem 
4. 950. Ten je zvrchu kamuflovan pravidelnymi 
Sestińhelniky v barvóch: tmavć fialovośedć, svetle 
błóciwó Sedó a stfednć modrośedd. Posledni barvou je 
rovnćż natfen trup z boku a SOP. Spodni plochy jsou 
svetle $edć, vzpóry a plechy svćtle śedozelenć. Stroj je 
vybawen jeśtć chladićem Windhoff a starśim typem 
plovdki. 
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Na vśech plochńch kamuflovan$ Albatros DI 910/16, se kterym lótal u Jasta 
5 Lt, Max Bóhme a se kterym byl 4. brezna 191 7 donucen pristót za britskymi li- 
niemi po boji s Lt. Bodym a Lt. Grahamem od I 1. Są. RFC a pilotem DH 2 Lt. Pea- 
rsonem od 29. Są. RFC. Letoun mó jiż chladiś v hornim kridle. Osobnim oznaće- 
nim pilota je ćislo „S* v bilóm (a na spodku trupu v ćernćm) provedeni a ćerven$ 


pruh pred ocasem. 
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do Warnemiinde k otestovźni. Naslednś hro- 
madną produkce byla pievedena do dilen 
Friedrichshafenu, na pobieżi jednoho z vel- 
k$ch berlinskych jezer Miiggelsee. Celkem 
vzniklo 118 stfhacich letouni Albatros W.4 
Y osmi dodśvkóch s ćisly 747, 785-786, 902- 
911, 948-967, 1107-1116, 1302-1326, 
1484-1503 a 1719-1738. Posledni dodavka 
byla objednana v srpnu 1917 a kompletnć 
piedśna v prosinci tóćhoż roku. 

Pochopitelnć, że ani W.4 se nevyhnuly 
nutn$m ipravam, vypl$vajicim bud primo 
z jejich provozu, nebo z poźadavki klade- 
nych na namoini letouny. V prvnf fadć bylo 
nutnć piekonstruovat a jinak umfstit plovaky 
i jejich vyztużeni ocelovymi lanky, nebot 
u prvnich strojii ćasto dochśzelo pfi vzletu 
i pfłistśni k destrukci plovakovych vzpćr. 
Dalś velmi znepokojivou skutećnosti byla 

4 nadmćrn4 akumulace vlhkosti do kifdel, kte- 
Mazel r4 se zakonitć projevila narusenim (rozkliże- 
nim) jejich konstrukce. proto bylo nutno 
opatfit nosnć plochy tóchto letouni ochran- 
nym, vodovzdorn$m lakem. Navic se musela 
svćst voda odkapóvajici z expanzni nadrżky 
chladite instalovanćho v pravć Gsti centrop- 
lśnu horni nosnć plochy tak, aby nezatćkala 
do kifdla. Nekolik stroji Alb. W.4 poćśtećni 
produkce mćlo stfedni ćśst centroplanu po- 
tażenou priihlednym „Cellonem*, ktery vśak 
Vlivem slunećnfho zśfeni rychle zestśrl a bó- 
hem letu dochśzelo k jeho roztrhźnf. Proto se 
dale potahovala platnem. Boćni chladiće W.4 
byly v ćervnu 1917 nahrazeny jiź zminónymi 
chladići „Teeves % Braunova* typu (v pod- 
statć se jednalo jiź jen o pźr stroji, kterć tyto 
chladiće nemóly). 

Mnozi z nćmeckych stfhacich piloti, ktef 
prodćlali vycvik u leteckć śkoly ve Valenci- 
ennes, lćtali pravć na Albatrosech W.4 a dal- 
śich jednomistnych stihacich  letounech. 
V ćervnu 1917 byl W.4 porovnśvśn se stro- 
jem svć kategorie Hansa-Brandenburg KDW 
nćkterymi piloty, kteki absolvovali vycvik 
u vjśe jmenovanć leteckć śkoly a byli pova- 
Żovśni za nejlepśf ve svć trfdć. Z jejich hod- 
noceni vyplynulo, że W.4 zatim v podstatć 
nem4 konkurenta, zejmóna proto, że je obda- 
ten daleko lepśim v$yhledem a obratnosti. 
Brandenburg KDW navic po vśech zesflenich 
nutnych pro slużbu u namoinfho letectva 
znaćnć ztćżkl. Ani dalśi nAmoini stfhaci stroj, 
kter$ byl v tć dobć k dispozici (Rumpler 6BI/ 
II, se s W.4 nemohl sv$mi v$ykony rovnat. 


KLUB PLASTIKOVYCH MODELARU CESKE BUDEJOVICE 
VAS SRDEĆNE ZVE NA 

SRAZ, PLASTIKOVYCH MODELARU S MEZINARODNI ÓCASTI 

VE DNECH 3.—4. RIJNA 1992 (Pifjezd możn$ uż 2. rijna 1992 većer) 


KDE ? ? ? Autocamping KKIVONOSKA (asi 1,5 km od Hlubokć n. Vltavou) 
KDO MA PRIJET ? ? ? Vśichni pfznivci plastikovćho modelśistvi, zejmóna letadel, bojovć techniky, lodf, aut, diorAmat atd. A hlavnć, 
nejenom pifzniyci, ale i aktivnf kitafi. 
CO PRIBALTE ? ? ? Pytel humoru, nejoblibenćjśf vzorky vlastnf z» produkce, kapesnć a żadny spacźk. Zbytek podle vlastnfho 
uvażeni. 
CO NABIZ[ME ? ? ? Piijemnć ubytovśnf a stravovśni pifmo na mistć. Nśroćny program bohaty na rizną prekvapenf a soutóże 
„libi—nelibf*. Općkźni zyćfiny pfi lahodnćm jihoćeskóm moku. Zoufalć ńpćni kapely CLASSIC COUNTRY COLLEGIUM. 
Nezapomenutelnć zśżitky. 


SPETKA ORGANIZAĆNICH POKYNU — uzśvórka piihlśżek je 31. srpna 1992. Ozvóte se vśak difve, protoże polovina kapacity autocampingu je jiź 
obsazena pfiznivci plastikovćho modelśistyi. 


Albatros W. 4 ć. 1486 pozdejsi produkce (archiv NTM v 
Albatros W, 4 no. 1486 of the latter production batch. 


moyśno jiź 24 jednotek „Jasta*. Nśmeckć le- | a v$kony letounu zistaly v podstatć nezmć- 
tectvo jiź od poćatku roku 1917 diky moder- | nóny. Prvnf zakazka na 100 Albatrosi D.II 
ni taktice a kompletni reorganizaci syćho le- | byla podźna v srpnu roku 1916, stroje ob- 
tectva ziskalo zpót ztracenou nadvladu ve drżely v$robnf Gisla D. 472-521/16 a D. 
vzduchu. Pochopitelnć nemalou roli tu se- 890-939/16). Dalśi objednavka općt v poćtu 
hróla i moderni leteckź technika a hromadnć | 100 kusi nśsledovala v zał tćhoż roku (v$- 
dodśvky letouni, v jejichź tele staly vyrobky | robnf ćisla D. 1700-1799/ 16). Licenćni v$- 
firmy Albatros. roba stihacich Albatrosi D.II byla dohodnu- 
Ta pieśla velmi brzy na vylepienou verzi | ta s firmou LVG (Luft-Verkehrs-Gessels- 
syćho Albatrosu D.I oznatenou jako D.II. | chaft mbH) v srpnu 1916. Byla to jedinś nó- 
O rychlosti zavedeni novćho typu do vyroby | meck4 firma, kde probihala v$roba tóchto 
svćdćf skutećnost, że vlastnć oba typy (D.I | stroji mimo matesky zvod. 75 letouni 
i D.II) byly na frontu dodśvśny tćmćf sou- | LVG D.I — pozdćji piteznaćenych na Alba- 
Casnć. Protoże konstrukćni zmćóny byly opra- | tros D.II(LVG) neslo v$robni ćisla D.1024 
du minimólni, doślo ve velmi krśtkć dobć i | - 1098/16. Albatros D.I a D.II dosśhl vrcho- 
k ukonćenf statickych a letovych zkoużek. Ke | lu ve frontovóm nasazeni mezi prosincem 
schvśleni typu D.II pro bojovć nasazeni dali 1916 a ćnorem 1917, kdy na 100 nómeckych 
souhlas v srpnu 1916. Hlavnfmi zmćónami, | stfhacich dvouplośniki pfipadalo pln$ych 67 
kterć se vyskytly u Albatrosu D.II oproti syć- | na stfhaćky Albatros. 
mu piedchidci, byly: roztażenć sttedni mezi- Zwlaśtć zajfmavym typem z pozemnich 
kidelnf „N* vzpóry v hornf ćśsti od sebe, | verzi D.I a D.II byl odvozeny stroj pro nó- 
Cimż se znaćnć uvolnil hlavnf vyhled pies mi- | moinf letectyo Albatros W-4, kter$ bezpo- 
fidla kulometi na stfhany letoun; sniżeni chyby mó syvć misto v historii boji v oblas- 
vzdślenosti mezi kfidly o 36 cm, ćfmż se sni- tech Severnfho a Baltskćho moie. Namoini 
Żila i celkovć v$śka letounu o 31 cm a pod- | letci i pozemnf personśl si tóchto letounii ve- 
statnć se zmenśil slepy prostor nad kridlem; | lice vśźili, to takć ćAstećnć vysyćtluje, proć se 
instalace chladite typu „Teeves % Braun do ve sluźbć udrżely tak dloho. Prototyp Alba- 
centroplanu hornf nosnć plochy. (I kdyż po- | trosu W.4 s namotnim oznatenim 747 byl 
ćśtećni stroje sórie D.II byly jeśtć opatteny | objednan v ćervnu 1916 u dilen Albatros 
postranfmi chladići typu Windhoff). Vaha | v Johannisthalu, v zł tóhoż roku je pfedśn 


Bliżśi informace podaji: 
Cestmir BERANEK, K. Svćtlć 11, 370 05 Ćeskć Budećjovice, tel.: 038/287 23; Petr VESELY, Jiźni 56, 370 10 Ceskć Budójovice 
Stanislav ROGL, Otavska 1064/ 10, 370 11 Ćeskć Budćjovice; Vladimir KLIVAN, Budóśinskćho 26, 370 07 Ceskć Budćjovice, tel.: 038/373 95 


PRIMA UCAST A VYPOMOC MODELARSKYCH FIREM, PRODEJEN A VYDAVATELSTVI 
PLASTIC KIT REVUE Ostrava, Plus MODEL Ceskć Budćjovice, HOBBY CENTER Plzeń, PROPAGTEAM Veetin 
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V ćervnu 1917 byl Albatros W.4 s oznaće- 
nim 1312 testovan se zvćtśenymi kiidólky 
(protażenymi o rozteć jednoho żebra). Navic 
u tohoto stroje instalovali ve spodni ćśsti kif- 
del dehydrataćni załfzenf. _Manćvrovaci 
schopnosti se sice zlepśily, ale vsechny ostatni 
v$ykony ovlivnćnć pfedevśfm hmotnosti dehy- 
drataćnfho zaffzeni klesly. Takć doślo na plo- 
vakovć vzpóry, kterć byly ponćkud zkrąceny, 
Gimż se ćstećnć sniżil ćelnf odpor. Od letou- 
nu Albatros W.4 1484 doślo k montażi ba- 
lanćnich kfidćlek na hornim a dolnim kffdle 
a jejich vzśjemnóćmu propojeni profilovanou 
vzpórou (thlem). Tato ńprava byla testovśna 
13. ćervence 1917 s jeśtć vótśfm ńspóchem 
neż u stroje 1312 s prodloużenymi kridólky 
na hornim kfidle, av$ak i zde platilo v letectvi 
dodnes tolik znamć „nóco za nóco*, a tak by- 
lo nutnć pfistoupit k zesileni żeber v mistech 
uchyceni zavćsi ktidćlek, protoże sfly vzni- 
kajfci na jejich zyśtśenć plośe se nepriznivć 
pienśśely do konstrukce krfdla. Jeden ze 
stroją Alb. W.4 dostal zkuśebni vybaveni 
neznńm$m Elemgov$m elektrick$m synchro- 
nizatorem kulometu, stoprocentnć vśak ne- 
plnicim svou funkci. 

Albatrosy W.4 operovaly ze zakladen v Se- 
vernim a Baltskćm mofi. Koncem ćervna 
1918 bylo 65 letouni tohoto typu stale jeśtć 
v plnóm nasazeni bez jakychkoliv omezeni. 
Dalśich 24 stroji W.4 poużfvali na riznych 
namoinich zakladnach jako jednomistnć 
cvićnć letouny. Takć rakousko—uherskć nó- 
mołni letectvo obdrżelo v ćervenci 1918 osm 
Albatrosit W.4 s nósledujicim oznaćenim: 


Final 
Vśclavkowa ul. 2 
Praha 6 - Dejvice 


V tóchto prodejnach obdrżite: 


e profilovć publikace  nejvyśśi 


śtótcu 


Katalog obdrżite na naśl 


PATTON (ex) TRADING «+. 


| bodawdnki 2197/51, 100 00 Praha 10 
tel.:/fax: 02 — 77 7153 


Si Vas dovoluje pozvat do svych znaćkovych prodejen, 
kterć jsou prednostnć zasobeny celym naśim sortimentem. 


ESCO technik 
Moskevska 13/22 


e kompletni vyrobni program VERLINDEN Production 


kvality 
nakladatelstvi MODEL ART vćnovanć hlavnć nómeckym 
a japonskym typim — Bf 109B-E, Me 262, Fw 190D/Ta 
152, N1K1/2-J Shiden/ George, Bf 109G/K, kamuflaże 
a marking stihacich stroju Luftwaffe atd. 


e strikaci pistole pro zaćatećniky i mistry vćetnó kvalitnich 


e kompletni program nakladatelstvi OSPREY Publishing 
Division zamófeny na bojovou techniku, vyznaćnć bitvy 
a uniformy vćetnóć vystroje vśech stoleti v edicich 
OSPREY — Vanguard, Eltie, Man-At-Arms a Campaign 


Vśem zajemcim sloużi dale zasilkova slużba, tel.: 
adrese proti dvoukorunovć 
znamce. Tóśime se na vzajemnou spolupraci a mnoho 

prijemnych modelafskych zażitku Vam preje 
PATTON Trading s r.o. 
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1317—rakouskć oznać. E5, 1326 — rak, 
oznać. E6, 1504 — rak. oznać. E7, 1505— 
rak. oznać. E8, 1506—rak. oznać. E9, 1507— 
rak. oznać. E10, 1508 — rak. oznać. E 11, 
1318 — rak. oznać. E 12, tento letoun jeśtć 
s nćmeckym oznaćenim letal v ćervenci 1918 
z namofni zakladny Puntisella. 

O kvalitśch Albatrosu W.4 se piesvćdćil 
bćhem nouzovćho piistani se strojem ć. 960 
Flugobermaat Pónig, jemuż hluboko nad Se- 
vernim mofem vysadil motor. Ve svćm hlśśe- 
ni pozdćji uvedl, że hladina byla velmi roz- 
boufenń, a tak jen s nejvśtśim vypótfm vśech 
sil a notnou davkou śtósti pristal podćl vln 
bez pievrżeni letounu. Okamżitć vyśplhal 
z pilotnfho prostoru na ocas stroje, aby tak 
pokud możno piedeśel jeho pieklopeni. 
V tóto pozici balancoval znaćnć dlouho, 
vlastnć aź do chvile, kdy se zmćnil vftr a mo- 
fe se trochu uklidnilo (asi 6 hodin!). Potom 
Pónig spustil kotvu a nechal se unśśet prou- 
dy sem a tam, daleko od pevniny, kde jej na- 
konec objevil nśmecky torpódov$ ćlun. 

Stfhaci letouny Albatros W.4 vydrżely ve 
stavu nćmeckćho namotniho letectva aż do 
konce vślky. V prosinci 1918 bylo jeśtć 65 te- 
chto letouni zajiśtćno spojeneckou namofni 
komisf. : 

Zatim co Albatrosy D.I a D.II ńspóźnć 
vstoupily mezi ffdkć rady skutećnć vydafe- 
nych stfhacich letouni, inżenyfi Thelen 
a Schubert se jiź zab$vali novou generaci Al- 
batrosu. Jejich hlavnim cflem bylo vylepśit 
v$kony letounu pfi poużiti motoru općt 
o 160 ks, piedevśim rychlost a stoupavost, 


Liberec 
e Heller — 


a Rafale A 


z japonskćho 


tank T-80 (1:35) 


jako vyborny 


v mófitku 1:72 


77 62 23. 


Novć modely od novć firmy 
Airfix, Heller, Humbrol, Academy, Esci, Italeri, Dragon, Fujimi, Matchbox 


Urćite si vyberete z pestrć nabidky deviti pfednich kitatskych firem, 
kterou v pfimych dodóvkóch zajistili na letośnim norimberskćm veletrhu 
experti naśi novć firmy. 

e Airfix — Vyćet novinek v oblibenóm móritku 1:72 zahrnuje MiG-29, 

F-14A Tomcat, Tornado GR. 1 ći Mirage 2000 
se systematicky vónuje letadliim Armće de I'Air. Letos nabizi 
v mófitku 1:48 letadla Mirage 2000, Etendard IV M, Super Etendard 


e Humbrol — Dalśi odstiny osvedćenych a oblibenych barev, dokonale 
śtetce, lepidla a tmely 

e Academy — Mezi śesti novinkami v mófitku 1:48 nechybi ani MiG-29 
v jednomistnć i dvoumistnć verzi. Letośnim piekvapenim je v mófitku 
1:72 Boeing B-50 D Superfortress, ktery stoji opravdu za to 

e Esci — ziskal v Norimberku zlatou medaili v soutóżi ćasopisu Kit za 
model Fokker F-27 Friendship v mófitku 1:72 

e Italeri — Kvalitu tohoto vyrobce doklśdaji tri „zlate” tituly Model roku za 
nakladni automobil MAN F90 (1:24), vrtulnik PAH-2 Tiger (1:72) a rusky 


e Dragon — V testech renomovanćho ćasopisu Modell Fan byl 'raketovy 
komplex SS-1C Scud B na tahaći MAZ-543 v mófitku 1:35 hodnocen 


e Fujimi — sórie velmi kvalitnich kitu Ju 87 Stuka B aż G, 
e Matchbox — Obnovenś premićra dlouho nevyrabónych klasiki z II. 
svótovć vólky Arado Ar 234 Blitz s pumou V-1 a Dornier Do 172, oba 


e Novinky budeme na naś trh dodavat postupne tak, jak se budou 
objevovat v nabidce vyrobci. 


Velkoodbór pro statni a soukromy sektor: 

LAMA 90, Prażska 33, 273 51 Unhośt (okr. Kladno), tel.:/fax: (0312) 982 23 
Zasilkovą slużba pro jednotlivce a kluby: 

HORYP, Fantova 1757, 155 00 Praha 5 


avśak nikoliv na ńkor manćvrovacich schop- 
nosti. Navfc jejich spolećnou snahou bylo vy- 
chazet z poznatki vyplyvajfcich z testii uko- 
ristćnych neprótelskych letouni, kterć jim 
dodśval „Idflieg*. Mimo to tovśrni zalćtavaci 
piloti a technićti specialistć navśtćvovali polni 
letiśtć, aby ziskali informace o strojich „z 
prvni ruky* od frontovych letcń. Tato tósna 
spoluprace se stala pro nćmeckć konstruktć- 
ry nezbytnou. 

Avśak bezpochyby nejvśtśim prinosem 
a d4 se fici i vzorem pro novć konstrukćni 
pryky pravć vznikajiciho stroje firmy Alba- 
tros se stal ukofistćny francouzsky lehky sti- 
haci letoun Nieuport, okamżitć podrobeny 
dikladnć odbornć analyze. Jednfm z tćch, 
kteff se ji zabyvali, byla osoba nad jinć povo- 
lanń — Dr. Ing. Wilhelm Hoff, jenź prohlśsil: 
„Informace zfskanć porovnavanim naśeho 
a francouzskćho stroje jasnć ukazuji cestu ja- 
kou se dat, aby naś letoun byl lepśi. Tato ces- 
ta vede jedinć k aerodynamicky Gistómu jede- 
napiilplośnfku. Lehka, pevnś konstrukce za- 
ujala inżen$ry „Idflieg* natolik, że se zabyva- 
li kompletnimi konstrukćnimi prvky Nieu- 
portu, kterć pak zkoumali mnozf v$robci nć- 
meckych letouni, a pokud je primo neokopi- 
rovali, potom ve svdj prospóch vyużili i ty ne- 
jmenśf detaily. Firmy Euler a Siemens-Schuc- 
kert vyrobily repliky tak pfesnć, że od fran- 
couzskćho vzoru byly na prvnf pohled tómćt 
nerozeznatelnć. Konstruktćfi dilen Albatros 
a Pfalz se  rozhodli  piejmout z 
Nieuporti jeden a pil plośnć uspofadśni 
nosnych ploch. 


AA 
90 


Piśte, telefonujte, faxujte 
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Ivo Pejćoch 


d padesźtych let se sovćtskA ad- 

miralita pod vedenim ambi- 

cioznfiho  admirala _Sergeje 

Gorśkova snażila nabyt v kva- 
litć i kvantitć bojovych plavidel vrchu nad 
nejvćtśfm rivalem Spojenymi staty. Jak 
znamo, piekonat nadrazenost Amerićanu 
se byvalć velmoci nikdy nezdafilo a napif- 
klad v oblasti letadlovych lodi nedosźhli 
Sovćti byt jen zlomku americkćho stavu. 
USA musely pochopitelnć tómto snaham 
elit a vynalożily nemalć prostiedky na 
vystavbu ohromnć hladinovć i ponorkovć 
floty. Prubóżnć se zvyśoval poćet rake- 
tovych kfiźniki, plnicich vyznamnou ńlohu 
pii doprovodu letadlov$ch lodf a namof- 
nich svazi riznćho slożeni, kde hraji pie- 
devśim roli ochrany pfed leteckym nebo 
namoinim napadenim. 

Vedle kfiźniku s klasickym pohonem, 
jakć pfedstavuje tes trida Leahy, kn 
ly postaveny poćśtkem 60. let DLGN 25 
Bainbridge a DLGN 35 Truxton > roku 
1975 pierazeny do kategorie CGN) jejichź 
srdcem jsou jadernć reaktory. V nastou- 
yy cestć se mólo pokraćovat a ve fis- 

alnim roce 1967 odhlasovali ćlenovć par- 
lamentu program stavby dalśich dvou lodi 
s nukleśrnim pohonem, jejichź prvotnf ślo- 
hou by były doprovodnć operace. Po 
uvolnćni  prostfedki "z - federślniho 
rozpoćtu se projektu ujala lodónice 
Newport News Shipbuilding and Drydock 
Company. Piipravnć prace zaćaly roku 
1967, 23. ledna 1970 zaćina polożenim 
kylu samotną stavba prvni lodi a o rok 
pozdćji zakladaji kyl sesterskćho plavidla. 
Prvni kfiźnik je za velkć slaśvy a projevu 


Zsó 


oficialnich Giniteli spuśtóćn na vodu 22. zań 
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Americkć raketovó kliżniky 
California a South Caroline 


1971 a 16. ńnora 1974 jej oficialnć prebira 
Navy. Druha lod je spuśtćna na vodu 
1. ćervence 1972 a zafazena do slużby ro- 
ku 1975. 

Prvni plavidlo je pfi spuśtćni na vodu 
pokitćno jmóćnem California, coż je tra- 
dićni nazev v americkych namoinich 
silich. V minulosti jej neslo jiź pćt lodi, 
z nichź posledni a nejslavnćjś byla bitevnf 
lod BB 44 California, zafazeną do slużby 
roku 1921. Zażila japonsky ńtok na Pearl 
Harbor, byla veteranem ńderi proti Gua- 
mu, Saipanu a Tinianu, patfila mezi aktćry 
legendśrni bitvy v prilivu Surigao. Tam se 
25. 10. 1944 podarilo mocnómu svazu ad- 
miróla Jesse Oldendorfa zcela rozdrtit ja- 
ponskć uskupeni, snażici se probit k Leyte. 


Oldendorfiv svaz tvofilo vedle dvaceti 
Śesti torpódoborci a tficeti deviti torp- 
ćdov$ch ćluni osm tóżkych kfiźnfku a est 
starśich bitevnich lodi, k nimż patfila i Ca- 
lifornia. Tato lod byla po vślce ulożena do 
rezervy a roku 1959 je prodana do Śrotu. 
Obyvatelć Kalifornie se od tć doby citili 
dotćeni, że po jejich domovinć neni pojme- 
novana żadna velka vślećna lod. Pro 
naśince je aż nepochopitelnć ńsili, s jakym 
bombardovali admiralitu peticemi a 
żadostmi, piipad opakovanć projednóval 
i urad kalifornskóho uvernćra. Roku 
1971 jim tedy namotnici konećnć vyhovćli, 
sesterska lod Californie dostala dalśi tra- 
dićni jmóno, South Caroline. Dańovć po- 
platnfky vyśla każdą z nich na 220 miliónu 


PREDSTAVUJEME 


dolari, piwodnć nesly pfed jmćnem ozna- 
teni DLGN, coż znaćilo nukleśrni raketo- 
vć fregaty, od roku 1975 jsou po pravu 
lewej ovany mezi kiiźniky, pisemny 

ód se tudiź zmćnil na CGN, California 
m4 plnć kódovć oznaćeni CGN 36, South 
Caroline pak CGN 37. 

Jejich posńdku pivodnć tvofilo 512 mu- 
ŻU a 28 Śistojniki, vzhledem k postupnć- 
mu rozśifovani zbrańoyćho a elektronickć- 
ho vybaveni se poćet ćleni posadky zvgśŚil 
na soućasnych 605 muźń a distojnfki. 

Pohonny systóm se sklądą ze dvou ja- 
dernych reaktorń D2G a dvou turbin 
o celkovóm v$konu 44800 kilowatti, 
s nimż kfiźnik pluje aż tficetiuzlovou rych- 
losti. Reaktory davaji lodi velkou autono- 
mitu, vótśinou se udava potieba v$mćny 
jadernćho paliva jednou za desetiletou pe- 
riodu, bez nśleżitć ńdrźby v pifstavu je pry 
California Gi jeji sestra schopna urazit 
150 000 namoifnich mil. 

V$zbroj je rozmanitą, dvć vćże, pied 
a za nastavbami, nesou każda jeden 127 
milimetrov$ m kato 64 kanón, fizeny 
palebnym systćmem Mk 86. Ofenzivni 
prosttedek protiponorkovć obrany pied- 
stavuje systćóm RUR 5 ASROC, jehoż os- 
minśsobny vypouśtćci kontejner je instalo- 
vśn pied nastavbou. Raketovś sttela s mo- 
torem na tuhć pohonnć hmoty nese samo- 
navadóci eh o Mk 44 nebo Mk 46 aż na 
vzdalenost 18 kilometri, kdy se torpódo 
oddćli, klesne brzdćno padakem na hladi- 
nu a potć zamfń k cili. Misto torpćda je ra- 
keta schopna nóst jadernou hlubinnou 
bombu o tritolovćm ekvivalentu 1—10 ki- 
lotun. Na lodi je zasoba celkem 24 tóchto 
stiel. Tuto v$zbroj doplńuji ćtyfi pevnć 
jednohlavńovć torpódomety, umistćnć po 


Boćni pohled ukazuje umistćni antćn radarovych systóćmii. 
This side view shows the radar system antenas. 


na vzdźlenost 110 kilometri. Harpoon ne- Modely tćchto kfiźniki sice nikdo nevy- 
se konvenćni bojovou hlavici. rabi, stavitel scrachtbuilti m4 ale usnadnć- 
Zastaralć rakety Tartar, pochózeji z pa- | nou situaci, pokud se zajima o móFftko 
desśtych let, nahradil novy systćm RIM 66 | 1:700. Japonskź firma Skywawe totiź nabi- 
Standard, zde ve verzi Standard MR, | zi v tomto mófitku set moderni americkć 
schopn$ zasahnout letoun ve vyśce aż dva- | palubni v$zbroje, kde najdeme vśechny 
ceti kilometr a vzdślen$ 18 kilometri. | zminćnć systćmy i v souCasnosti poużitć 
Pokud by se >. podafilo uniknout tć- | typy radaru. Nejvetśf dil prace tedy padne 
to zbrani a pFiblfżit se k lodi, oćekavź jej | na v$robu pomćrnć jednoduśe tvarovanć- 
ae sttel ze dvou rotaćnich kanóni. Pha- | ho trupu. 
anx raże 30 milimetri, schopnych vyslat | Zóakladni data 
ystiic ńtoćniku po 3000 sttelśch za minutu. | dólka 182 m 
Phalanx je zamółovśn na cil pomoci auto- | Śfika 18,6 m 
nomniho fidicfho systómu. ponor 9,6 m 


bocich nśstavby, o rażi 324 milimetri. Zapadnim tiskem probćhly zpravy, że se | standardnf vytlak 9 675 tun 
Piwodnf komplex protileteckć obrany jedna o dalśfm zvyśeni palebnć kapacity poż vytlak 11 530 uzlu 
byl postaven na Hzenych stfelśch RIM 24 | obou kfiźnikii pomoci manćvrujicich le- | rychlost 30 uzlii 
artar, jejichź dvyć odpalovacf załfzeni se | tounovych sttel Tomahawk ve verzi BGM | pohon 2 reaktory, 2 turbiny 
nachózela na pfidi a druhć na zadi, spojenć | 109B s konvenćnf bojovou hlavici a dole- | posadka 605 mużu 


tem 450 kilometri. Primśrnf ńlohou zmi- 

nón$ch letounovych stiel je boj s protivnf- | Poużitć pramen 

kovymi hladinov$mi silami. Prubóźnć se | Sea Classics 3/1975 

uskutećhuje modernizace spojovacich i ra- | Weyers Flottentaschenbuch 1986—87 
darovych systómi, ńdajnć se Jaco pod- | 1990—91 

statnó zvyśit citliyost a dosah protiponor- | C. Miller D. Miller Moderne Kriegschiffe 
kov$ch sonaru. Plośina na zadi umożńuje | John Jordan Modern US Navy 

pfistani vrtulniku v prfpadć potteby, vlast- | Conways All tehe World fighting ships 
ni vrtulniky vśak kióniky nenesou, nemaji | 1947—82 part I 

pro nć ani vybudovśn hangśźr. J. Kroulik B. Riżićka Vojenskć rakety 


s navadócim systómem Mk 74. Jednostup- 
ńova, 4,8 metru dlouhą raketa s motorem 
na tuhć pohonnć hmoty mćla dostup 12 
kilometri a dolet 18 kilometri. V osmde- 
satych letech doślo k v$raznćmu zy$śeni 
palebnć sily obou kfiźniki. Za zadovou 
dólovou vóżf a mezi nastavbami se objevila 
dvć ćtyfnasobna odpalovaci zaffzeni rake- 
tovych stel RGM 84 Harpoon, urćenych 
k boji s hladinovymi lodćmi protivnika aż 
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Bred 


Vśclav Janovsky 
Italii se mezitim pokusili pie- 
nóćst zkuśenosti ze Spanćlska do 
sćriovć vyroby. Novć stroje do- 
staly motor Fiat A.80 R.C. 41 

s licenćnf vrtuli Fiat-Hamilton. Smysl 

otaćeni vrtule byl u tohoto reduktorovć- 

ho motoru opaćny neżź u motoru K.14, 

a proto musely byt provedeny zasahy do 

konstrukce, nebot toćivy moment vyrov- 

navali konstruktófi Bredy delśim Gi krat- 

Sim kfidlem. U verze s motorem K.14 

bylo pravć kfidlo o 10 cm delśi neż levć 

a s motorem A. 80 naopak o 10 cm krat- 

śi. Tim vznikl rozdil 20cm v rozpóti 

obou verzi, ktery do znaćnć miry spolu 

s tćżśim motorem zapfićinil zhor$eni le- 

tovych vlastnosti oproti starśim strojim, 

kterć rovnóż nebyly nikterak vynikajici. 

Problćmy s teżiśtćm se vlekly s Ba. 65 po 

celou dobu v$roby a slużby a móly pod- 

statny vliv na celkovćm hodnocenf stroje. 

Dalśi charakteristickou zmónou bylo no- 

vć hydraulickć ovladani zatahovśni pod- 

vozku, kterć je patrnć na prvnf pohled. 
Prvni takto upravenć stroje zaćaly 
opouśtćt v$robni linky tovaren Breda 

a Caproni zaćśtkem roku 1938. Jejich 

hlavnfmi użivateli se stala 5” a 50” Stormo 

Assalto, kde nahradily stroje s motory 

K.14. Ty se pfesunuly do Libye ke stfha- 

cimu 2” Stormo Caccion Terrestre. Zde 

se definitivnć potvrdilo, że jako stihaci le- 
tadla jsou opravdu k nićemu, a v breznu 

1939 je u squadrigli tohoto storma opót 

nahradily Fiaty CR. 32. V kvćtnu 1939 je 

takć 5” Stormo Assalto zaćalo nahrażovat 

nov$mi dvoumotorovymi Breda Ba. 88 

Lince (Rys). Tim se stalo 50” Stormo po- 

slednim prvoliniovym uźivatelem Ba. 65. 
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a Ba. 65 


(dokonćeni) 


V ćervnu 1939 je i tato jednotka prevele- 
na do Libye, kde se v tvrdych podmin- 
kach pouśtć općt projevuji starć nectnos- 
ti. Nespolehlivy motor a slożita ńdrżba. 
Po nókolika nehodśch je letecky marśal 
Balbo nechavś nahradit dvoumotorovymi 
Caproni Ca 310. Ve velice kratkć dobć je 
ale jasnć, że na ńkoly pfimć podpory 
vojsk nestaći. Proto općt sam Balbo nafi- 
zuje nasazeni Ba. 65, ale pouze s motory 
K.14, kterć se ukązaly jako daleko spo- 
lehlivćjśf s o nóco lepśimi letovymi vłast- 
nostmi. 

Ke stejnym, ne p/liś lichotivym zavć- 
rium dośli takć vśichni zahranićni użivate- 
Ić, kteff se nechali zlńkat k nakupu bojo- 
vym vzhledem a sliby pfedpokladanych 
vykoni. Prvnf byli Chilanć, kterf si ob- 
jednali 17 jednomistnych a 3 dvoumfstnć 


ai] 


cvićnć. Tyto stroje se odliśovaly od bćźnć 
sćriovć produkce zejmćna motorem Pi- 
aggio P.XI R C 40. Tuto pohonnou jed- 
notku odzkouśela matefska tovarna na 
trech prototypech, M.M 75165 s reduk- 
torem, M.M 75137 bez reduktoru a M.M 
75240 se sloty Handley Page. Podle do- 
stupnych pramenń lze soudit, że chilskć 
stroje mćly nereduktorovć motory, sloty, 
starą krfdla jako u verze s motorem K.14, 
ale jiź s novym hydraulicky zatahovanym 
podvozkem. Predani se uskutećnilo 14. 
12. 1938 a mćlo dohru ve formć politic- 
kćho skandślu v Chile, protoże tato do- 
dąvka stala skoro 1 milión dolari vćetnć 
nahradnich dili. Ty vśak nikdy z Itślie 
nedorazily a fadnć vyśkoleni mechaniki 
se takć neuskutećnilo. Proto po nćkolika 
nehodśch jsou v roce 1941 vśechny zbylć 
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BREDA 65 A 80 


PROFILY 


BREDA _65A8 
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Nekolik letouni Ba. 65/A. 80 159* Squadriglie, 12” Gruppo, 50 Stormo opuśtenych __ Jeden ze strojd pripraveny k dodóni do Chile vybaven motorem Piaggio P IX. 


na letiśti v Bengazi v lednu 1941, kterć padly do rukou Anglićani. 


One of the mashines made for Chile with the Piaggio P LX engine. 


Few Breda 65/A. 80 airplanes of 159* Squadriglia, 12 Gruppo, 50 Stormo abando- 


ned at Bengasi airport in January 1941, 


stroje uzemnóny. Jednou z mśla dobie 
fungujfcich soućśsti snad byly kulomety 
Madsen raże 12,7 mm, kterć nahradily 
italskć stejnć róże. 

Druha dodavka zahranićnimu partne- 
rovi smółfovala do Iraku, ktery se snażil 
vymanit se zavislosti na Velkć Britśnii. 
Jednalo se o 13 ks dvoumistnych stroji 
s hydraulicky ovlńdanou vćżf Breda 
L oznaćovanych nókdy jako Breda Ba. 65 
bis a dva kusy dvoumisnć (podle tvaru 
pfekrytu kabiny snad kuryrni, ale nenf 
vyloućeno, że mćly zdvojenć Fzenf). Poz- 
dćji byl dodśan jeśtć jeden jako nahrada, 
kdyż Iraćanć velice zahy jeden ze dvou 
bezvćżovych ztratili. I kdyź k nim v$robce 
dodal takć 25 motori Fiat A. 80, zahy se 
ukśzal i tento poćet nedostatećny. Proto 
mćla 5. stihaci letka Kralovskćho irackć- 
ho letectva, u kterć sloużily, vźdy pouze 
dva aż tfi letuschopnć stroje. Presto nóko- 
lik stroji jeśtć zasahlo do bojń proti An- 
glićanim v roce 1941. Je vśak velice ne- 
pravdćpodobnć, że ziistaly ve slużbć po 
porażce pronćmeckćho povstani. 

Poslednim potvrzenym użivatelem le- 
touni Breda Ba. 65 se stalo Portugalsko, 
kterć obdrżelo deset kusń v lednu 1939. 
Jednalo se o dvoumistnć stroje s hydrau- 
licky ovlśdanou vćżi Breda L, motorem 
Fiat A 80 a sloty Handley Page. Zmćny 
doznala v$zbroj, kdy kulomety Breda Sa- 
fat raże 7,7 mm vystifdaly Browningy 
stejnć raże. Jejich sluźba mćla takć velice 
kratkć trvani. Potó, co v roce 1939 vy- 
tvofily jednu letku v Base Aćrea de Sint- 
ra pod prfmym velenfim Comando Gene- 
ral da Aeronautica Militar, sloużily pouze 


Schćma zavćśeni pilotni sedaćky. 
The pilot's seat structure made by steel tubes. 


———— 
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Interićr sćriovych strojńi Ba. 65/A. 80 a poslednich s motorem K. 14 vybavenych jiż novym ćelnim śtitkem. 
Cocpit layout of the Ba. 65/A.80 and also the latest with K. 14 engine and new windshield. 


Podlaka pilotniho prostoru. 
The cockpit's floor. 
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Tabulka takticko—technickych dat 


Ba. 65 K. 14 
jednomistną var. 


Ba. 65 K. 14 
dvoumistną var. 


Ba. 65 A. 80 
jednomistną var. 


Ba. 65 A.80 
dvoumistną var. 


11,900 
4,525 
4,425 
2,950 


Rozpóśti (m) 12,100 
Levć kridlo (m) ż 4,525 


Centroplan (m) 2,950 


Typ 
Delka (m) 


Vzletova hmotnost (kg) 


Maximólni naklad (kg) |. - 850,0 5 >| 1 100 


Prazdna hmotnost (kg) 


Vystup na 2 000 m (min) 


Prave kfidlo (m) 4,625 


2215 


2 765 3315 


2X Breda Safat 12,7 mm a 2X Breda Safat 7,7 mm (') 


1X 7,7 mm 


Isofta Fraschini K. 14 330 k Fiat A. 80 1 000k 
357 347 ze 


405 
4107 


Vystup na 3 000 m (min) 
Vystup na 4 000 m (min) 


6'30” 


9'09” 


Vystup na 5 000 m (min) 
Dostup (m) 

Dostup max. teoreticky (m) 
Dolet (km) 

Vytrvalost 


1's vyjimkou expotnich verzi 


12/04” 


7 450 


do ńnora 1941, kdy je v hangśru -znićil 
cyklón. 

Jeden stroj byl takć pravdćpodobnć 
zkouśen s motorem Pratt śż Whitney 
R-1830 Twin Wasp podle objednavky 
Ćankajśkovy vlady, ale nepfedstavoval 
żadny v$konnostni vzestup a Ćfhanć zś- 
hy od kontraktu odstoupili. Nćkolik dal- 
ich statu projevilo zajem, ale dodavky 
nejsou potvrzeny. Jednalo se o Finsko, 
Madarsko, Paraguay a SSSR (ńdajnć 
10 ks). 

V Itślii se zatim dą charakterizovat si- 
tuace kolem letounii Breda Ba 65 jako 
zmateną. Ve stavu Regia Aeronautica 
jich k 27. bfeznu 1940 je z piivodnich asi 
dvou set jeśtć 167 (z toho 118 s motorem 
A.80 a 49 s motorem K.14), u bojovych 
jednotek je ale z tohoto poćtu pouze ne- 
patrnć procento. V severnf Africe zna- 
menaly protichidnć rozkazy marśśla 
Balba, że v pfedvećer valky, 10. Ćervna 
1940 se vćtśina „Bred* nachazela v roz- 
lożenóm stavu a mnohć  piipraveny 
v bednąch k transportu zpót do Itślie. 
Pouze nekolik stroji zdistalo u 50" Stor- 
mo Assalto, kde byl poćetni stav koncem 
tervence 1940 nósledujici: 


12” Gruppo 
159* Squadrilia 14 ks Ba.65 a 80 
160* Squadriglia 9 ks Fiat Cr 32 
16” Gruppo 
167* Squadriglia ? Fiat Cr 32 


168* Squadriglia 8 ks Ba.65 K.14 
Mezitim se spćźśnć montovaly rozebranć 
stroje a odesilaly k jednotkam. Zde se ale 
općt potvrzovaly starć znamć nectnosti, 
malo v$konn$ a nespolehlivy motor (to 
druhć zejmćna u A.80) mślo ńćinnć ku- 
lomety, slożita ńdrźba a v neposledni ta- 
dć diky svć neohrabanosti piedstavovaly 
snadnou kofist pro britskć stihaće. Ze- 
jmóna nedostatek nahradnich dili vseho 
druhu vćetnć munice a paliva dosti typic- 
ky pro italskć ozbrojenć sily tć doby za- 
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Jeden z nekolika letounii Breda Ba. 65/A. 80 ze stavu 159" Squadriglie, 1 2 Gruppo, 50 Stormo Assalto, 


A jimż se ltalovć pokusili zastavit britskou ofenzivu koncem roku 1940. Pod kabinou je jiź jmćno padlćho veli- 
Ą tele Antonia Dell'ora. Zbarveni je klasickć, horni a boćni plochy kryje piskovó barva, pres kterou je nastfikano 
ś u: mnożstvi zelenych skvrn, se spodnimi plochami v barvć svćtle Sedć. 


Nekolik strojń, jeż obdrżela 98" Squadriglie v druhć polovinć roku 1938, było 
atypicky opatreno jednolitym nótćrem zelenć barvy na hornich a boćnich plo- 
chdch se spodnimi ve standardni svćtle śedć. Kolem ćisel je patrny poziistatek 
piiwodniho nóteru. 


Nekterć stroje bojujici v severni Africe si ponechaly starou pńsovou kamuflż, jako zde zobraze- 
ny Ba. 65/K. 14 od 168" Squadrigle. Zajimavy je ćdstećnć zabarveny v$sostny znak na spodni 
stranć kridla (viz detaiD. 


Letouny dodanć do Portugalska byly podle dostupnych informaci opatfeny kamuflóżi sestóvaji- 
ci z mnożstvi tmavć zelenych skvrn na stńednć zelenćm zakladu hornich a boćnich ploch. Spodni 
byly općt svćtle Sedć. 


Pronćmeckćho povstóni Raśida Aliho se na irackć stranć proti Anglićanim 
ńćastnily i zbylć Bredy BA. 65/A. 80. Vsechny lótaly opatfeny natćrem stFi- 
brnć barvy na vśech plochóch, jako zde zobrazeny stroj ć. 108. Pri slużbć 
v Irdku se arabskć ćislice objevovaly jak pod kabinou, tak i na trupu za vjso- 
stnym znakem. 
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V lótć byly vSechny ćeskoslovenskć perutć premistćny k operaćnimu odpoćinku do 
severniho Skotska, kde jim pfipadla ochrana nómorni zakladny Scapa Flow 
a letistć na Shetlandach. Odtud vzlótaly i na ochranu konwoji plujicich mezi 
Britanii a SSSR. Aby mohly ńćinnć eliminovat neprótelsky vySkov$ prizkum, byly 
310. a 313. perutć vyzbrojeny vySkovymi Spitfiry HF Mk. VI. Stroj NN-K sloużil 
u 310. perutć aż do 19. zdri, kdy byl preddn spolu s ostatnimi 504. peruti RAF. 


„Tristadesitka" v dobe svć nejvćtsi slóvy, v zóńi 1940 v Duxfordu. Zleva Sgt. J. Kominek, F/Lt J. Maty, Sgt. R. 
Zima, F/Lt G. L. Sinclair, DFC, P/O V. Bergman, S/Ldr G. D. M. Blackwood, P/O V. Góth, Sgt. B. Fiirst, Sgt. R. 
Piida, Sgt. J. Vopólecky a Sgt. J. Kaucky. 
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AV | 


310th Czechoslovak Fighter Squadron 


dh 1940 v Duxfordu. Zleva Sgt. J. Kominek, F/Lt J. Mały, Sgt. R. 
man, S/Ldr G. D. M. Blackwood, P/O V. Gótk, Sgt. B. Fiirst, Sgt. R. 


Pro otevfeni druhć fronty potrebovali Spojenci ziskat 
zkuśenosti o obrannćm potencidlu nepritele. Jednou 
z nejznómćjśich operaci tohoto druhu byla bezesporu 
„JUBILEE”. Utoku na francouzskć pristavni mćsto Diep- 
pe se v srpnu 1942 zńćastnili i Zackoczyskó, Vyzbroj 
310. perutć v tć dobe tvorily Spitfiry Mk V verzi B a C. 
Na Mk. VB pravdepodobne sestrelil v pribćhu operace oj 
Sgt. A. Śkach letoun Fw 190. 


Meznikem v ukonćeni valky byl bezesporu i 6. ćerven 
1944, kdy zapadni Spojenci zahójili oćekóvanou in- 
vazi na evropsky kontinent. Ceskoslovenskym pilo- 
tim pripadi kol chrónit invazni jednotky predevśim 
v oblasti mesta Caen a v ńseku pliże SWORD. Spitfi- 

re L. F. Mk. IXC, NN-M (MH 819) vzlćtal k tómto 
| TREEOKEMMĄ ńkohim z letistć v APPELDRAMU. 


owi wiwa wa BR 
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310th Czechoslovak Fighter Squadron 


Pro otevfeni druhć fronty potrebovali Spojenci ziskat 
zkuśenosti o obrannćm potenciólu nepritele. Jednou 
z nejznómejśich operaci tohoto druhu byla bezesporu 
„JUBILEE”. Utoku na francouzskć pFistavni mćsto Diep- 
pe se v srpnu 1942 zićastnili i Ćechoslovdci. Vyzbroj 
310. perutć v tć dobć tvofily Spięfiry Mk V verzi Ba C. 


Na Mk. VB pravdepodobnć sestrelil v pribehu operace 
Sgt. A. Śkach letoun Fw 190. 


v oblasti mćsta Caen a v iseku pliże SWORD. Spiitfi- 
re L. F. Mk. IXC, NN-M (MH 819) vzlćtal k tómto 
„(ARE "Z ZE Z R: WA ZRP sikohim z letiśtć v APPELDRAMU. 
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310. perut' se zapojila jako prvni ćeskoslovenskć stihaci jednotka do bitvy o Britanii. Vyzbrojenó Hurricany Mk. I 
svddćla nad anglickym izemim tvrdć souboje s neprótelskymi letouny. Prikladem je tento stroj S/Ldr. A. Hesse, se 
kterym v sobotu 31. 8. 1940 dosdhl dvou sestrehi (I Bf 1O9E a I Do I 72). 15. 9. byl ale sim zasażen nad Lon- 
dynem a musel opustit letoun padókem. 


Pro otevFeni druhć fronty potfebovali Spojenci ziskat 
zkuśenosti o obrannćm potencińlu nepńitele. Jednou 
z nejznómejśich operaci tohoto druhu byla bezesporu 
„JUBILEE". Utoku na francouzskć pristavni mesto Diep- 
pe se v srpnu 1942 zućastnili i 'hoslovóci. Vyzbroj 
310. perutć v tć dobć tvofily Spitfiry Mk V verzi B a C. 
Na Mk. VB pravdepodobnć sestFelil v pribćhu operace 
Sgt. A. Śkach letoun Fw 190. 


Meznikem v ukonćeni vólky byl bezesporu i 6. ćerven 
1944, kdy zapadni Spojenci zahdjili oćekóvanou in- 
vazi na evropsky kontinent. Ceskoslovenskym pilo- 
tim pripadi ńkol chrónit invazni jednotky predevśim 
v oblasti mesta Caen a v iseku pliże SWORD. Spitfi- 
re L. F. Mk. IXC, NN-M (MH 819) vzićtal k tćmto 
- RZEDEEKA śkohim z letistć v APPELDRAMU. 
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Sikorsky S.55 v prvnim kamufldżnim schómatu LA.F., sestdvajicim 
z poli tmavć piskovć a tmavć śedomodrć barvy na horni stranć trupu 
a jeho bocich. Spodni ćńst pak kryla sv6tle $edomodrd barva. 


OH — 58A izraelskćho letectva v zófi 1991 v novćm jednotnóm kamu- 
fldźnim zbarveni pro vrtulniky. 


Sikorsky OH — 53A v jednotnćm zbarveni piskovou FS 30219. 
Stroj ć. 412 lćtal v roce 1987. 


Aerospatialle SA 324L ukoristćn Syfanim v idoli Bekaa. 
V soućasnć dobć se nachdzi v depozitóri muzea I.A.F.. 


IV HPM 7/92 


prićinil nizkć mnożstvi letuschopnych 
stroji schopnych okamżitćho nasazeni. 
Italskćmu velenf ale nelze uprft snahu 
a zejmóćna motory se vyhledavaly po 
vsech zakladnach a skladech, ale ani to 
nestaćilo, nebof jemny pouśtni pisek v$- 
raznć sniźoval jejich jiź beztak nfzkou żi- 
votnost. 

Snahu, kterou ale velenf vyvijelo, jasnć 
dokazuje, jak pottebny byl stroj podob- 
nćho urćeni. Italovć totiź nemćli na vy- 
branou, nebot lepś bitevni stroj prostć 
nemćli, i kdyż slovo bitevni je v tomto 
pifpadć prfliś nadnesenć. O to vćtśi 
uznani zaslouźi piloti, kterf vćtśinu akci 
uskutećńovali nejenom v dosahu protile- 
tadlovćho dólostielectva, ale i rućnich 
automatickych zbrani póchoty v nepan- 
cćtovanćm stroji. Pri jednom z tćchto 
ńtokń, dne 8. rijna 1940, na Bir Khamzat 
zasabla obranną strelba stroj velitele 159* 
Squadriglie Antonia Dell'Oro, ktery i 
s hoficńm letounem dokonćil ńspóźnć 
ńkol. Na pamśtku svćho hrdinnćho veli- 
tele zaćala tato squadriglia nosit jeho 
jmóno na svf$ch letounech. 

Jedinć s obrovskym nasazenim pozem- 
niho i lćtajfcfho personślu se dafilo vźdy 
alespoń nćkolik letouni mit v letuschop- 
nćm stavu a plnit bojovć ńkoly. Zlom na- 
stal v prosinci 1940) pri ofenzfvć generśla 
Wavella, kdy se celś italska armada vćet- 
nć letectva pifmo zhroutila. Kdyź se 
ństup v lednu 1941 zastavil, nezństala 
v severni Africe żadną bojeschopna le- 
tadla typu Breda Ba.65. Jejich ńkoly za- 
ćaly prejfmat jednomotorovć stfhaćky, 
i kdyż takć s ne piiliś dobrymi vysledky. 
Zejmóna citelny rozdil byl v nosnosti 
pum a v$zbroji pouze dvou kulometń, se 
snfżźenou kadenci diky synchronizaci 
oproti ćtyfem strilejjcńm mimo okruh vr- 
tule u Ba.65. 

Tim sice skonćilo neslavnć bojovć na- 
sazeni, ale vćtśf mnoźstvi stroji zistalo 
jeśtć v Itślii, kde je rozhodnuto je vyuźit 
pro śkoleni pilotii sttemhlav$ch bombar- 
dćru. Jako prvni je upraven a vyzkouśen 
na letiśti Guidonia stroj sór. ćfsla (M.M 
75225). Uprava spoćfvala v zabudovśni 
brzdicich śtiti pod kridla, ńpravć nabóż- 
nć hrany kifdel pro lepśi vybfranf stfem- 
hlavćho letu, odstranćni kulometi s v$- 
jimkou jedinćho raże 7,7 mm v pravóćm 
kfidle a namontovani zavćsniku pro 
15 kg pumy mechanicky svrhovanć mimo 
okruh vrtule pri strtemhlavćm letu. Cel- 
kem podstoupilo tuto piestavbu ćtyficet 
stroju, ze kterych pak 35 sloużilo u Nuc- 
leo Addestramento Tuffatori aż do dub- 
na 1943, kdy jsou jiź definitivnć vyfazeny 
ze slużby. 


Poużitó literatura: 

LE MACCHINE E LA STORIA 
— Profili 11 — Breda Ba.65 
Aerofan 3/79; 6/88 

EDIZIONI BIZZARI (dimensione 
cielo) Caccia Assalto 1; A1 
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Interićr prynich sćriovych Ba. 65 s motorem K. I 4 a starym ćelnim śtitkem kabiny (Foto: Archiv NTM v Praze). 
Cocpit layout of the first Ba. 65 variant with K. 14 engine and early type winshield. 
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Hydraulicky ovlódanć streliśtć Breda L 
s kulometem Breda—Safat róże 7,7 mm. 


The Breda L turret fited with a 7,7 mm gun 
Breda—Safat. 
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HISTORIE 


Nastrelovóni kulomeni u  Hurricanu MKk.IIA 
Z 2770 (NN—JI). Snimek był porizen roku 1941 na 
zdkladnć Duxford. 

Calibration of machinguns on a Hurricane Mk. II A 
Z 2770 (NN-J) in 1941 at Duxford. 
dćpodobnych a 6 pośkozenych stroji Luft- 
waffe. Za totćż obdobi musela perut odepsat 
14 Hurricani znićenych a 12 pośkozenych. 
Ctyfi piloti zahynuli a osm utrpólo zranćni. 
Nicmćnć i potć boje nad Anglii pokraćovaly. 
K poslednimu vótśimu utkani v roce 1940 se 
dostala 5. 11., kdy byla pobliż Canterbury ne- 
oćekavanć piekvapena skupinou Bf 109 od 
II./JG 26. Aniź se jej piloti dostali ke sttel- 
bć, prekvapivómu ńtoku padly za obćt ćtyfi 
jeji Hurricany. Ke ztratim na Żivotech vśak 
nedoślo. 

V zimć 1940/1941 aktivita Luftwaffe pro 
nepiizeń poćasi ponćkud polevila. Nómci 
ńtoćili pitevaźnć v noci, a proto se i 310. pe- 
rut pri nedostatku specialnich noćnich stfha- 
cich jednotek zapojila do noćnich akci ,„„Figh- 
ter Night*. V tćto Ćinnosti pokraćovala bez 


310th (Czechoslovak) 
Fighter Squadron 


310. ćs. stihaci perut byla prvni, ziejmć nej- 
slavnćjśi a urćitć nejńspćźnćjśi naśi stihaci jed- 
notkou v fadach RAF bćhem II. svćtovć vślky. 

Jeji jadro bylo zformovano dne 10. 7. 1940 


v karantćnnim tabofe Innsworth Lane u Glou- 
cestru a o dva dny pozdćji jeji personśl, eva- 
kuovany pfed nedavnem z porażenć Francie, 
pfijel na svou prvni vślećnou zśkladnu, letiśtć 
Duxford v hrabstyi Cambridgeshire v operaćnf 
oblasti 12. skupiny Fighter Command RAF. 
Pro poćśtećni obdobi byla velitelska mósta 
zdvojena: jednotce velel S/Ldr. A. Hess, kterć- 
ho za britskou stranu dubloval S/Ldr G.D.M. 
Blackwood. Od 19. 7. 1940 zaćala b$t perut 
vyzbrojovana stihaćkami Hawker Hurricane 
Mk.I, na nichź pod vedenim britskych instruk- 
toru neprodlenć zahśjila vycvik. Valnś ćśst jed- 
notky jej ukonćila jiź 17. 8., kdy byla prohlśśe- 
na za bojeschopnou. Zanedlouho je vrżena do 
prudkych vzduśn$ch boju na jihu Anglie, kterć 
si pozdćji vysloużily nazev „Bitva o Britśnii.,, 
„Tfistadesitka,, si v ni vydobyla nehynoucf sla- 
vu a v tomto obdobf takć dosśhla vćtśiny svych 
vzduśnych vitćzstvi. 

Svuj prvni boj nad Anglii vybojovala 26. 8. 
1940, kdy se pobliź Clactonu utkala se skupi- 
nou Dornieri Do 17 eskortovanych stihacimi 
Messerschmitty Bf 109 a Bf 110. Cilem nć- 
meckćho svazu bylo letiśtć Hornchurch. 
V prudkćm boji piloti sestrelili dva Do 17 od 
ńtvaru III./KG 2 a jeden Bf 110 od III./ZG 
26. Vlastnf ztraty Ginily dva Hurricany znićenć 
a dva pośkozenć; dva piloti utrpćli zranćni. 

I v nśsledujicich tydnech se aktivnć zapojo- 
vala do tvrdych vzduśnych utkani nad jiźni 
Anglii a odnźżela si dalśi vitćzstvf. 31. 8. 1940 
se pobliź Hornchurche utkala se svazem Do 
17 od II./KG 3 doprovazenym stihacimi Bf 
109. Po boji ji były płiznny ćtyfi sesttely Do 
17 a dva Bf 109 pri ztratć dvou Hurricani. 
V jednom z nich nadel smrt P/O J. Stórbaćek, 
ktery se stal prynim ćs. letcem padlym ve sluż- 
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bach RAF. 3. 9. perut opót napadla svaz Do 
17 od ńtvaru KG 2 kryty silnou skupinou Bf 
110 ZG 2 a ZG 26 a smćfujfci k letiśti North 
Weald. Pri ztratć jednoho stroje a jednoho 
zranćnćho pilota bylo peruti pfiznano pót se- 
stteli Bf 110 od I./ZG 2 a jeden Do 17. V tć 
dobć zaćala operovat ve svazku prvniho expe- 
rimentślnfho stihaciho wingu, nazyvanćho po- 
dle jeho velitele S/Ldr D.R.S. Badera jako 
Bader Wing (prip. Big Wing, 12 Group Wing 
Gi Duxford Wing). Utvar byl zpoćśtku tvofen 
perutómi ć. 242, 310 a 19 k nim se zanedlou- 
ho pfidaly jeśtć perutć ć. 302 a 611. Ve svaz- 
ku wingu zasahla 310. perut 7. 9. do boje 
v pribóhu prvniho velkćho dennfho nśletu 
Luftwaffe na Londyn. Pfi vlastnich ztratach 
jednoho znićenćho a jednoho pośkozenćho 
stroje a jednoho tóżce zranćnćho pilota ji 
Fighter Command piiznalo sestieleni ćtyt Bf 
110, jednoho He 111 a jednoho Bf 109. 
O dva dny pozdćji zasahla proti dalśimu nóle- 
tu na Londyn, piićemż jejf piloti sestrelili dva 
Bf 110, jeden He 111 a jeden Do 17. Sami 
ztratili tfi stroje a jednoho pilota. Nemalou 
mćrou se podilela i na rozbitf dvou silnych ne- 
meckych v$prav nad Londynem onoho histo- 
rickćho 15. 9. 1940, ktery je dodnes oslavo- 
vśn jako „The Battle of Britain Day*. Pfizna- 
nć skóre z obou bojii Ćinilo est Do 17 a dva 
He 111. Dva piloti byli sestreleni stihacimi Bf 
109 od Stab./JG 26, ale oba se staćili spasit 
na padścich. Tri dny na to perut spolu s win- 
gem zadrżela dalśi nćmeckou v$pravu a bez 
jedinć vlastnfi ztraty ji bylo pfiznano 
Śest sesttelenych Do 17. Zarijovć boje uzavie- 
lo utkani s Bf 109 nad Canterbury s neroz- 
hodn$m v$sledkem 1 : 1. Stalo se tak 27. 9. 
1940. Od srpna aż do konce fijna 1940, kdy 
podle britskych historiku skonćila bitva o Bri- 
tanii, vykonali piloti perutć 938 bojovych star- 
ti a nalćtali 971 operaćnich hodin. Pfiznanć 
skore Ginilo 40 a 1/2 sestrelu jistych, 11 prav- 
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Jif Rajlich, Dr. Jif Sehnal, foto: sbirka autori 


Mechanik pripravuje ke wzletu Spięfire Mk. VB 
EP 464 (NN—E). Zdkladna Exeter, podzim 1942. 
Stroj byl ztracen v boji s Fw 190 od IIL/JG 2 pobliż 
Morlaix dne 29. 1. 1943. 


Mechanic working on a Spitfire Mk. VB EP 464 


(NN—E). This plane was lost in combat with 
Fw 190 from III./JG 2 near Morlaix, 29. 1. 1943. 


v$raznćjśich ńspóchi aż do poloviny roku 
1941. V tć dobć jiź v ćele jednotky stal 
S/Ldr F. Weber (od 28. 2. 1941), kterćho za 
britskou stranu od 1. 1. 1941 zastupoval no- 
vy britsky velitel S/Ldr J. J. Jefferies-Lati- 
mer, DFC. V bteznu 1941 zaćala vymóńovat 
starśi Hurricany Mk. I za stroje novćjśi verze 
Mk. IIA. 

26. 6. 1941 se z Duxfordu pfesunula na 
zakladnu Martlesham Heath v Suffolku na 
vychodoanglickćm pobieżi, kde se jejim den- 
nim chlebem staly płedevśim „Convoy Pa- 
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trols''. Od 7. 7. tćhoż roku, kdy odeżśel jeji brit- 
sky spoluvelitel, byla aź do konce valky plnć 
pod ćeskoslovenskym velenim. V Martlesham 
Heath nesetrvala 310. perut piiliś dlouho, ne- 
bot jiź ve dnech 18.—20. 7. 1941 doślo k jeji- 
mu piesunu do Skotska, kde móla odpoćivat 
a piezbrojit se na modernćjśi a vykonnćjśf stro- 
je Supermarine Spitfire. Jejfm novym pisobiś- 
tóm se stalo letiśtć Dyce v hrabstvi Aberdeen- 
shire. Soućasnć je Ast perutć detaovana na le- 
tiśti Montrose. Od 21. 10. 1941 zaćala byt 
z Hurricanti piezbrojovana na Spitfiry Mk. 
IIA, kterć vśak byly zahy stażeny, a od 15. 11. 
1941 je zaćala nahrazovat verzi Mk. VB. Ke 
kompletnimu piezbrojeni doślo k 31. 12. 1941 
a jednotka zahśjila dlouhy pfesun zpót na jih 
Anglie. Pfemfstila se do Perranporthu v hrab- 
sty Cornwall v operaćni oblasti 10. skupiny 
Fighter Command. V zimć 1941/1942 odtud 
provśdćla predevśim „Convoy Patrols,'* kryla 
navraty fotoprizkumnych Spitfiru, vracejfcich 
se ze snfmkovani prfstavu Brest a sporadicky 
podnikala akce ,„Roadstead'* (itoky na namof- 
nf cile) v oblasti Bretanć. Dnem 7. 4. 1942 se 
novym velitelem jednotky stal S/Ldr F. Dole- 
Żal, DFC. Jedinćho potvrzenćho sestrelu na 
tomto pisobiśti dosahla 310. perut 28. 4. 
1942, kdy dva jeji piloti sesttelili nad Bristol- 
skym zalivem prizkumny Ju 88 od titvaru 3. 
(F)/123. 

V ramci zformovśni ćeskoslovenskćho stiha- 
ciho wingu (slożenćho z ćs. peruti ć. 310, 312 
a 313) se 310. perut pfesunula 7. 5. 1942 na 
zakladnu Exeter v Devonu. Odtud takć prvni 
oficilnf nazev ńtvaru — Exeter (Czechoslo- 
vak) Wing. Od tć doby — s v$jimkou kratśich 
piestavek — operovala perut spolećnć s ostat- 
nimi ćs. stfhacimi jednotkami. Hlavni operaćni 
naplni wingu se staly doprovody Bostonii, 
Whirlwindi a Hurrybomberi na cfle v Bretani 
(operace „,Circus'*, „Ramrod* a „Roadste- 
ad'); pozdćji se partnery ćs. stfhaći staly 
i Ventury, Fortressy, Liberatory a Mitchelly. 
V menśf mffe jednotka provśdćla tćż hloubko- 
vć ńtoky na pozemni cile (akce „Rhubarb'). 
Jednotlivć perutć se strfdaly v drżeni hotovosti 
na pobteżnim letiśti Bold Head. 

Prvni vćtśi utkani (se skupinou Fw 190 od 
IIl./JG 2) na novćm pisobiśti absolvovala 
310. perut jiź 5. 6. 1942 pri doprovodu Bosto- 
ni nad letiśtć Morlaix. Pót dni potć poskytla 
ochranu Bostoniim smófujicim nad zakladnu 
v Lannionu, płićemź doślo k ostrć Śarvatce 
s ńtoćfcimi Fw 190 od I. a III./JG 2 — bez 
vlastnich ztrat ji byly płiznny tri sesttely Fw 
190. 23. 6. općt doprovazela Bostony nad 
Morlaix a ohlśsila sestrel dalśiho stroje tohoto 
typu (od III./JG 2). Jeden jeji pilot byl sestre- 
len jinfm Fw 190 od III./JG 2, jehoź pilot vśak 
omylem pristal na britskć pidć. 

Kromć ńtoćnych akci se jednotka vćnovala 
rovnćż hlidkovym letim na konvoji a ve dnech 
16. 6. a 12. 7. 1942 jeji piloti pritom sestrelili 
dva Ju 88 od 3.(F)/123. Od 19. 7. tćhoż roku 
zaćala dosavadni v$zbroj v podobć Spitfiri 
Mk. VB doplńovat tćż verzi Mk.VC. 

Svou nejvćtśf akci roku 1942 absolvovala 
19. 8., kdyż se spolu s 312. perutf z Redhillu 
podilela na operaci „„Jubilee'', kombinovanćm 
najezdu na francouzskć pristavni mćsto Diep- 
pe. Toho dne provedla celkem tfi akce, svedla 
fadu ńspóźnych souboji a neztratila ani jeden 
stroj. 28. 8. jeji velitel ve spolupróci s velitelem 
ćs. wingu sestrelil v Exmoughu prizkumny Bf 
109 pochźzejfci od jednotky 1.(F)/123. 


I v dalśich mćsicich podnikala 310. perut 
v ramci ćs. wingu ńtoćnć operace nad severo- 
zapadni Francii, ale vzhledem k zastarśvajici 
vyzbroji Spitfiru Mk.VB/VC se nedokózala vi- 
ce prosazovat proti stale novćjśim verzim Fw 
190 od ńtvaru JG 2 „,Richthofen'. Napriklad 
29. 1. 1943 doprovazela s wingem Bostony 
nad viadukt v Morlaix a z utkani s Fw 190 od 
II./JG 2 ohlśsila dva sesttely. Zaplatila za to 
ztratou dvou stroju i s piloty. 27. 2. tćhoź roku, 
pri doprovodu Fortressu a Liberatori nad 
Brest, se nevrśtily dalśi dva stroje, aniź perut 


zpisobila ńtoćicńmu ńtvaru III./JG 2 nójakć 
ztraty. V tć dobć (od 15. 1.) jiź v Ćele jednotky 
stal S/Ldr E. Foit, DFC. 

V disledku velkych ztrat, ńnavy a nedostat- 
ku zaloh musel b$t wing v ćervnu 1943 odsu- 
nut na operaćni odpoćinek do Skotska. 310. 
perut v ramci tohoto opatteni vymónila Exeter 
za letiśtć Castletown v hrabstyf Caithness. Ur- 
Gitou dobu jeji ćast drżela takć hotovosti na le- 
tiśti Sumburgh na Shetlandech. Tam tento 
detaśman operoval s vyśkovymi  Spifiry 
HF.Mk.VI, kterć vzlćtaly proti strojam Luft- 
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waffe, provadćjici fotoprizkum zatoky Scapa 
Flow, kde kotvila Home Fleet. K utkśni s tómi- 
to protivniky vśak nedoślo. 

K ńtoćn$m akcim na jihu se perut vrótila 
(opót se Spitfiry Mk. VB/VC) na podzim 
1943, kdyź se 21. 9. 1943 pfesunula na zaklad- 
nu Ibsley v Hampshiru. V rmci wingu s 312. 
a 313. peruti odtud doprovazela Maraudery, 
Mitchelly, Bostony, Hasvoky a Mosquita od 9. 
USAAF a 2. TAF na cile ve Francii. Ślo hlav- 
nć o ńtoky na letiśtć a pristavy. Jiż 24. 9. 1943 
Ibsley (Czechoslovak) Wing doprovśzel nad le- 
tistć Poulmic-Lanvóoc svaz Mitchelli a nad 
Brestem se utkal se skupinou dyoumotorovych 
Bf 110 od ńtvaru II./ZG 1. Velitel letky „B,, 
310. perutć sice jednoho z protivniki ve spolu- 
praci s dalś(m pilotem sestielil, ale sam to za- 
platil żivotem. 

Dnem 8. 11. 1943 nastala dalśi etapa jeji 
Ginnosti. Ćs. wing byl totiź zafazen do piiprav 
na planovanou invazi do zapadni Evropy. 
Dnem 7. 1. 1944 byl jako 134. ćs. Airfield 
(pozdóji 134. ćs. wing) zafazen do sestavy 84. 
skupiny 2. TAF, tedy k uskupeni urćenómu 
k podpofe invaznich vojsk. 13. 1. tóćhoż roku 
prebral veleni 310. perutć S/Ldr H. Hrbźtek, 
DFC a pod jeho velenfm zaćala jednotka od 
20. 1. piebfrat novć a moderni Spitfiry LF. 
Mk. IXC. Po dokonćeni piezbrojeni se cely 
ńtvar prestćhoval 20. 2. 1944 na svou novou 
zakladnu Mendlesham v Suffolku, odkud zaćal 
općt doprovazet Maraudery nad Francii a Bel- 
gii. Nesetrval zde vśak pińliś dlouho, nebot jiż 
ve dnech 3.—4. 4. 1944 doślo k jeho pfesunu 
na polni letiśtć Appledram v Sussexu. I odtud 
podnikala 310. perut se 134. wingem ńtoćnć 
sweepy nad Franciń, k nimź se zahy pridrużila 
i dalśi Cinnost — stremhlavć bombardovśni vy- 
branch cilu ve Francii, jako napi. żeleznićnich 
kfiżovatek, odpalovacich ramp zbrani V-1 (tzv. 
„Nobalis,,) aj. Dne 21. 5. 1944 se perut 
ńćastnila masovćho ńderu proti pozemnim ci- 
lim v Normandii a utrpóla pfitom teżkć ztraty 
— tli jeji Spitfiry byly sestreleny flakem a ztra- 
ceny i s piloty, vćetnć velitele peruti. Na jeho 
misto nastoupil S/Ldr. V. Raba. 

Invazni obdobi znamenalo pro 134. ćs. wing 
i jeho perutć znaćnć vytfżeni. Jen za ćerven 
1944 310. perut vykonala prevaźnć v ramci 
hlidek nad bojiśtóćm v Normandii celkem 626 
bojovych startu (piipustna norma Ginila jen 
480) a sestielila tfi Fw 190. V tć dobć (od 13. 
6.) zaćala piebirat i novou vyzbroj v podobć 
Spitfiru LF.Mk.IXE, s nimiż se 22. 6. pfesunu- 
la do Tangmere a pak ve dnech 28.—29. 6. 
1944 operovala takć z kontinentślniho letiśtć 
B-10 u obce Plumetót pobliź Caen. 

Po vynćti 134. ćs. wingu ze sestavy 2. TAF 
a po jeho piełazeni k ADGB v disledku ne- 
dostatku zśloh (doślo k tomu 3. 7. 1944) se 
310. spolu s ostatnimi Ćs. perutćmi pfesunula 
do Lympne v Kentu do oblasti 11. skupiny 
ADGB. Tam byla piezbrojena na Spitfiry 
F.Mk.IX. Bćhem tydenniho pobytu v Lympne 
provśdćla jak doprovody Lancasteri a Halifa- 
xi nad Francii, tak se i podilela na potirśni 
bezpilotnich stfel V-1, z nichż ćtyfi sestrelila. 

11. 7. 1944 byla odeslana na odpoćinek do 
Digby v hrabstvi Lincolnshire v oblasti 12. sku- 
piny ADGB, kde pfebrala vysloużilć Spitfiry 
LF.Mk.VB. Jeji ćst byla detaśovana takć 
v Hutton Cranswicku v Yorkshiru. Jedin$mi 
ńtoćn$ymi akcemi podnikanymi peruti v tomto 
obdobi byly „Rangery,, nad okupovanjym Ni- 
zozemim. Pfi jednom z nich, provedenćm 8. 8. 
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Pozemni persondl pomdhd Spitfiru F. IX. BS 544 (NN—M) „na vśsechny tFi*. Zobrazeny stroj byl roku 1942 vyro- 
ben piłvodnć jako Mk.VC, ale byl konvertovdn na verzi F. Mk. IX 310. perut jej poużivala v prvni polovinć roku 


1945. 


Spitfire F. Mk. IX in the first half of 1945. This particular machine BS 544 (NN—M) was built as Mk. VC and 


then rebuilt to F. Mk. LX standard. 


1944, dvojice piloti sestrelila na nćmecko-ni- 
zozemskych hranicich noćnf stihaci Do 217. 
Jak se ukśzalo, bylo to nejen posledni vzduśnć 
vitćzstvi nad letouny Luftwaffe u 310. peruti, 
nybrż i posledni sestrel letadla provedeny ćs. 
letci na zapadnim bojiśti. 

27. 8. 1944 se 310. perut vrótila na jih a byla 
umistóna na zakladnć North Weald v Essexu, 
kde prevzala Spitfiry verze F.Mk.IX. Od tć do- 
by aż do konce vślky podnikala takika vyhrad- 
nć dalkovć doprovody Lancasteri a Halifaxi 
na cile v Nizozemi, Francii, Belgii a ptedevśim 
v Nómecku. Ve dnech 17.—26. 9. 1944 se rov- 
nóż podilela na vzduśnć podpoie operace 
„Market-Garden,, v Nizozemi. To uż byl (od 
15. 9.) v ćele jednotky jeji posledni vślećn$ ve- 
litel S/Ldr. J. Hartman. Ke vzduśnym bojim 
s letouny Luftwaffe v zavćru valky dochśzelo 
jen ojedinóle. Dne 29. 12. 1944 se s tymiź ńko- 
ly pfesunula na svou posledni valećnou zśklad- 
nu v Manstonu v hrabstvi Kent. Protoże s po- 
stupujici frontou se vzdalovaly i cile nśleti 
Bomber Command od zśkladny ćs. wingu na 
britskych ostrovech, użfval ńtvar ke syym akcim 
i pfedsunutą polni letiśtć na kontinentć, napr. 
B-65 Maldegem, B-67 Ursel, B-86 Helmond ći 
B-90 Petit Brogel. Posledni vyznamnć akce na 
zapadn( frontć, operace „Varsity,, (spojeneckć 
piekroćeni Ryna) se ńćastnila 310. perut 24. 3. 
1945. Zśvćrećny doprovod Lancasteri a Hali- 
faxu, kterć bombardovaly stale jeśtć odolśvajici 
pobieźni baterie ve Wangerovge na -Friskych 
ostrovech, provedla 25. 4. 1945. 

Po ukonćeni valky otekśvala sovśtskć povo- 
lenf pfiletu do vlasti a Ćas si krótila piedevsim 
simulovanymi souboji s americkymi Mustangy 
a Thunderbolty. Pfi jednć z takovych piileżi- 
tosti se 15. 6. 1945 srazily nad mofem u Suf- 
folku dva jeji stroje. Zatimco z prvniho pilot 
vyskoćil padakem, druhy letec zahynul. W/O 
J. Landsman se tak stal poslednim ćs. stfhaćem 
padl$m ve sluźżbach RAF za II. svćtovć vślky. 
Pred navratem domii byl cel$ wing piezbrojen 
na Spitfiry LF.Mk. IXE, zakoupenych ćs. vl- 
dou pro novć budovanć letectvo v Ćeskoslo- 
vensku. S tómito stroji se 310. perut vrótila 


spolu s 312. a 313. peruti dne 13. 8. 1945 do 
Prahy. Na ruzyńskóm letiśti vśak setrvala jen 
do 14. 9., kdy doślo k jejimu piesunu do Kbel. 
Dnem 15. 2. 1946 pfestala de iure existovat ja- 
ko jednotka RAF. Z jeji podstaty byly vśak ve 
Kbelich zformovóny dva stfhaci pluky ć. 10 
a 12, kterć byly zakladem pro budovanou 1. le- 
teckou divizi ćs. letectva. 

Bćhem svć pótiletć valećnć existence se 310. 
ćs. stihaci perut stala nejdćle existujfci a takć 
nejńspóźnćjśi ćeskoslovenskou stihaci jednot- 
kou v RAF. Vykonala 9 027 bojov$ch vzletii 
a nalćtala 15 673 operaćnich hodin. Ve vzduś- 
nych bojich ji bylo pfiznano 54 a 1/2 jistych 
sestłelu letouni (plus ćtyfi sttely V-1), 20 se- 
stteli pravdśpodobnych a 32 poskozenych ne- 
piótel. V jejich fadach se vystfidalo celkem 
166 piloti, z toho 158 Ćechoslovśki, 7 Britu 
a 1 Polak. Bojovć ńspóchy byly zaplaceny 31 
padlymi piloty a 4 zajatymi. Do svćho erbu 
vetkla „tristadesitka,, ćeskćho lva s heslem 
„We fight to rebuild'* (Bojujeme, abychom 
znovuvybudovali). Toto motto jeji prisluśnfci 
naplnili vrchovatou mórou. 

Nejńspźźnćjśi piloti 310. perutć 
Podle poćtu vzduśnych vitćzstvi: 


Pofadi, hodnost ajmóno _ Poćet vzduś. vitezstvi 
jistć pravćpodobnć pośkozeni 


1. S/Ldr Jerrard Jefferies 
— Latimer, DFC 

2. P/O Emil Fechtner, 
DFC 

3. Sgt Bohumil First 

4. F/Lt Gordon Sinclair, 
DFC 

5. $/Ldr Emil Foit, DFC 

6. F/O Otto Smik, DFC 

7. P/O Stanislav Fejfar 

8. S/Ldr Vaclav Bergman, 
DFC 


11/2 (x) 


9. F/Sgt Eduard Prchal 
10. P/O Vilćm Góth 


SASS) M>RP W w D 


Poznamka: jsou uvedena pouze vitćzstyi dosażen 
v rmci 310. peruti. Pokud je uvedeno (x), dosśhl pi- 
lot dalśi vitćzstvi takć v fadśch jinych jednotek. 


Podle poćtu odlćtanych operaćnich hodin: 
1. F/Lt Frantiaek Bernard 

2. P/O Jaroslav Slepica 

3. S$/Ldr Jifi Hartman 


526,15 
428,40 
424,30 


INZERCE 


Novinky roku 1992 

HC 1567 Me Bf 109 C 

HC 1606 Junkers Ju 88 G 

HC 1621 Mig 17 PFU 

HC 1566 Me Bf 109 B 

HC 1568 Me Bf 109 D 

HC 1569 Me Bf 109 E — prvni sćrie 
HC 1570 Me Bf 109 E — pozdejśi sćrie 
HC 1605 Junkers Ju 88 C 

HC 1607 Junkers Ju 88 S 

HC 1672 Arado Ar 234 C-4 

HC 1631 F-117 A Stealth 

HC 1594 Mig-17 PF 


MATCHBOX — SRN 

MX 4025 A. W. Siskin Mk.llla 1: 72 
MX 4126 BAC Lighting T Mk.lll 1: 72 
MX 4085 Sd Kfz 232 1: 76 
> + a mnohć dalśi 


i Wt ORA GADAŁ GSA 


muł mA m2 3 2 ml mA mł 0 m = 
44-69 204 aa o4/5o Oh 54 06 eat 


AOSHIMA — Japonsko 


AO 0233 HMS Victorious 1: 700 
AO 0214 IJN Chiyoda 1: 700 
AO 0494 Zig Mack 1: 600 
AO 1234 Mitsubischi Pajero 1:24 
a dalśi 


ŚIROKY SORTIMENT WK MODELS ZAHRNUJE I VYROBKY NASLEDUJICICH SPOLEĆNOSTI: 


plastikovć modely — Aero 72, Alfa, Aoshima, Arii, Artmi, Blue Water Navy, Delta, Emhar, Eurokit, Feirmore/Blue- 
tank, Glencoe, High Flight Replicas, Hobbycraft Canada, Igra, Keilkraaft, Kovozavody Prostójov, Leoman, LS, Mas- 
tercraft, Matchbox, MB Models, Meikraft, Micro Ace, MMS, MP Models, Na- 
gano, Smór, Nichimo, Novo, Ogonek, Pegasus, Pionner 2, Premiere, Revell 
Sonderserie, Spojnia, Tasman, Tauro, Upgrade, Ventura, VEB, Williams, 
WKmodels, Yodel, ZSE, ZTS/Micro 72 


mond, Flugzeug Decals, Molak, On the Mark, SNJ, Squadron, Trimas- comersio 


doplńky — Aerodecals, Airkit, Airwaves, Almark, Deltahobby/Tech- MB qe Russian SU100 
ter, WK colour, Xtracolour, Xtradecal Por 


literatura — Flugzeug Publications, Grenadier Publishing, Kalmbach, Monogram Publications, Podzun Pallas 


Vitóme poptavky obchodnich spolećnosti i jednotlivych modelśfskych prodejen z ĆSFR. Na zbożi je poskytovśn rabat z prodejni ceny v SRN a jeho vyśe 
zóvisi na objednanćm mnożstvi. Katalog WK Model na pożśdźni zaśleme a jsme pfiipraveni zodpovódet veśkerć Vaśe dotazy tykajici se pfipadnć obchodni 
spolupróce. 

Korespondenci vedte prosim v nemeckóm nebo anglickóm jazyce a WK Models si vyhrazuje próvo odpovidat pouze na dotazy psanć na hlavićkovóm papife. 
Teśime se na novć obchodni kontakty. 


NAJDETE NAS NA ADRESE: 
WK Models St. George Str. 15, D-8050 Freising-Sinzhausen, tel.: 0049-81 61-50 897, fax: 0049-81 61-50 898 
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PREDSTAVUJEME 


Vrtulniky izraelskóm letectvu 


Daniel Petz 


rvnim typem vrtulnfku v Chel Ha 

Avir se stal Hiller 360 resp. UH- 

12B objednany v prosinci 1950 

v USA a dodany v kvćtnu 1951 
v poćtu jednoho kusu od każdć ze jmeno- 
vanych verzf. Oba stroje tvofily vyzbroj 
spojovaci peruti dislokovanć na letiśti 
Ramleh u Tel Avivu. Pivodnf Hiller 360 
byl pohanćn motorem Franklin o v$konu 
178 Hp, zatimco UH-12B, vojenska ob- 
mćna tćhoź typu, mćl mfrnć vykonnćjśi 
motor Franklin 6V4 (200 Hp). Kromć vj- 
cviku prvnich izraelskych vrtulnikovych pi- 
lotii a nćkolika leti pro ńćely pźtrani a zś- 
chrany nemćl typ pro Chel Ha Vir valny 
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vyznam. Jeden stroj byl zrużen v dubnu 
1954 po havśrii, torzo druhćho z Hilleri se 
nachazf v depozitafi izraelskćho letectva 
v Hazerimu. Na podzim roku 1990 byl 
stroj ve velmi żalostnćm stavu. 

Velenf izraelskćho letectva zahy pocho- 
pilo, że typ Hiller 360 nebyl tim pravym 
strojem pro IDFAF a że je nutno se po- 
ohlćdnout po vykonnćjśim stroji. V ńvahu 
pfichazely vrtulniky Bristol Sycamore, Pia- 
secki H-21 a Sikorsky S-55. Jeśtć drive, 
neź bylo s konećnou platnosti rozhodnuto 
o vybćru typu, dva izraelskć vojenskć letce 
poslali do USA na śestimćsićni kurs, zamć- 
feny na pilotaż a bojovć poużiti vrtulniku. 


Konećnć rozhodnuti o vybćru novćho typu 
vrtulniku pro letectvo Izraele bylo pravdć- 
podobnć do jistć miry ovlivnćno ńspóśnym 
nasazenim  britskych  stroji _ Westland 
Whirlwind (licenćnf S-55) v prubóhu ope- 
race Muśketfr v ffjnu 1956. 

Prvnf dva vrtulniky S-55, z celkem Żesti 
objednanych, byly dodany do Izraele v lis- 
topadu 1956. Jednalo se v podstatć o verzi 
UH-19D, dodavanou americkćmu vojsko- 
vómu letectyu. Model dodany letectvu Iz- 
raele byl vybaven silnćjśim motorem 
Wright R-1300-3, piskovymi filtry, odliś- 
nou radiostanici a prodloużenymi rotoro- 
vymi listy hlavniho rotoru. Priimór rotoro- 
vćho disku Ćinil 16,5 m. Nejmónć jeden 
stroj z celkovć dodśvky byl ve starśim pro- 
vedeni, kterć spie odpovidalo civilni ob- 
mćnć S-55. Ani tento typ se nedoćkal sku- 
tećnćho bojovćho nasazeni, a pfestoże neni 
znamo, że by nćktery stroj tohoto typu byl 
ztracen, zahy doślo k jeho vyfazeni. Nókte- 
rć prameny uvśdćjf jiź polovinu roku 1960, 
pravdćpodobnćjśim ńdajem o konećnóm 
stażeni typu ze slużby se jevf rok 1963. 

V lednu 1957 byla poslana skupina ti 
distojniku izraelskych paradesantnich jed- 
notek spolu s jednim velitelem letky vrtul- 
niki na staż do tehdy francouzskćho Alźfr- 
ska, aby se obeznAmili se zpiisobem poużiti 
vrtulnfku proti alżtrskym protivladnim ge- 
rilim. Zkuśenosti z pouśtniho prostiedi, 
klimaticky srovnatelnćho s izraelskym, by- 
ly pro Chel Ha Avir neobyćejnć cennć. 
Staż, podobnć jako kratce pred tim valka 
o Suez, ovlivnila v$bćr dalśiho typu vrtul- 
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niku pro izraelskć letectvo. V ćervnu 1957 
je do v$zbroje IDFAF zarazen prvni vrtul- 
nik typu Sud Alouette II. Jednotka vyzbro- 
jen timto typem operovala ze zakladny 
Tel Nof. V prubćhu let 1957 aż 1975 bylo 
izraelskym letectvem poużfvano celkem 15 
strojń tohoto typu. 

Cennć zkuśenosti z Alźfrska vyństily 
koncem roku 1957 v nakup tf civilnich vr- 
tulnfki Sikorsky S-58B. V izraelskćm le- 
tectvu, piesnćji tećeno u jeho vrtulniko- 
vych jednotek, se konećnć zablysklo na 
lepśi ćasy. V lednu 1962 byly nakoupeny 
dalśi ćtyfi stroje Sikorsky H-34, tedy vo- 
jenskć obmóny tćhoż typu. Kromć toho 
v pribehu let 1959 aż 1960 bylo odkoupe- 
no z piebytku namoinfho letectva SRN 
celkem 24 stroji H-34. Vrtulnfky z tóto 
dodźvky se vyznaćovaly ponćkud odliśn$m 
umistćnim a uspołtadanim vyfukov$ch 
rour, kterć neństily na spodni stranć pridć, 
ale o nóco vyŚe na jejich bocich. 

Vśechny vrtulnfky se soustfedily u jedi- 
nćho ńtvaru, ktery zistal soućśsti vojen- 
skćho letectva. Vojskovć letectvo, jako sa- 
mostatnś slożka, nebylo v Izraeli nikdy za- 
lożeno. Riiznć verze vrtulnfku Sikorsky 
S-58 ziistaly ve vyzbroji izraelskćho letec- 
tva aź do konce roku 1969. Byly vyużivany 
k zasobovśni bojujicich jednotek, odvozu 
ranćnych (pojmuly 8 leżfcich vojaki), 
k vysazovani bojovych jednotek v tylu ne- 
pfitele (18 mużi s vyzbroji), k dopravć 
protiteroristickych komand nebo k dopra- 
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vć nóakladi aż do hmotnosti 1000 kg na 
vnćjśim podvćsu. Nókterć S-58 nesly do- 
datećnć pancófovani motoru a pilotnfho 
prostoru. Pro pifimou podporu vysazova- 
nych jednotek byly nekterć stroje piileżi- 
tostnć vyzbrojovany riznymi typy kulome- 
ti, pripadnć i protizemnimi raketami. Ra- 
dionavigaćni vystroj byla odliśn kus od 
kusu, nókterć S-58 byly vybaveny radio- 
kompasem, ćdst dokonce zafizenim pro 
piibliżeni podle pfstroji ILS. 

Dosud byla tato jedina vrtulnfkova jed- 
notka v IDFAF odpovćdna rovnćż za vf- 
cvik pilotli vrtulnfki. Ti se aż dosud pie- 
śkolovali na vrtulnfky po absolvovśni ińpl- 
nćho v$ycviku dopravniho nebo dokonce 
stihaciho pilota. S nristem ńkoli klade- 
nych na vrtulnfkovy ńtvar pieśel vycvik pi- 
lotii do kompetence novć zalożenć jednot- 
ky. Byla dislokovana na letiśti Hazerim 
a vyzbrojena typem Bell Model 47G a jeho 
italskou licenćnf obmónou Agusta AB- 
47G-2. Poćinaje rokem 1965 probihal pi- 
lotni vycvik izraelskych vrtulnikovych pilo- 
tu pravć u tćto jednotky vybavenć patnócti 
kusy vyśe uvedenych stroji. Ty sloużily 
spolehlivć aż do roku 1971, kdy byly pro- 
dany do zahranići a nahrazeny francouz- 
skymi Alouette II ve verzich SE-313B 
a SE-318C v poćtu rovnćż patnóct kusi. 

Kvalitativnfm skokem ve v$zbroji izrael- 
skych vrtulnfkovych jednotek byl nakup 
francouzskych SA.321K Super Frelon. 
Prvni stroje tohoto typu byly dodany do Iz- 


raele v dubnu 1966 a staly se v$zbroji zcela 
novć dopravni vrtulnikovć peruti IDFAF. 
Celkem bylo objednano 12 strojń, z nichź 
każdy unesl 5 tun nakladu nebo 30 mużi 
s v$zbrojf. V dobć zaćńtku Żestidenni vślky 
v roce 1967 disponovalo izraelskć letectvo 
jednou peruti S-58 o sile 28 strojń, jednou 
peruti SA-321] se ćtyfmi stroji (ostatni ne- 
byly dosud dodśny), jednou peruti vyzbro- 
jenou stroji Alouette II v poćtu 2 kusy 
a nćkolika zbylymi Bell 47G/AB-47G-2. 
Zatimco prvni dvć jednotky byly urćeny 
ptevażnć k plnćnf dopravnfch ńkoli, tteti, 
smfśen jednotka plnila ńkoly kuryrni, 
spojovaci a podilela se i na Fizeni dólostie- 
leckć palby. 

V noci z 4. na 6. ćervna 1967 dopravilo 
11 stroji Sikorsky S-58 postupnć 600 v$- 
sadkatu do oblasti Om Kattef v hloubi 
egyptskćho tylu na Sinaji. Cflem akce byla 
paralyzace nepfótelskćho  dólostrelectva 
v oblasti vysazenf. Operace se zdafila. 

Nasledujiciho dne odstartovalo z Eilatu 
v jiźnfm Izraeli 11 stroji S-58 a 4 Super 
Frelony, aby vysadily 150 vysadkarń, je- 
jichź cilem bylo dobyti egyptskćho Sharm 
EI Seikh. V pźtek 9. ćervna dopravily vr- 
tulniky S-58 spolu se Super Frelony v$sa- 
dek do prostoru Ras Suddar, o den pozdóji 
se uskutećnil vrtulnfkovy vysadek tćż na 
syrskć frontć v prostoru Golanskych vyśin. 
Kromć tśchto ńspóźnych operaci zachróni- 
ly izraelskć vrtulnfky v pribćhu vślky cel- 
kem 13 sestielenych piloti, z nichź 7 se 
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nachóazelo v oblasti kontrolovanć nepfite- 
lem. Izraelskć vrtulniky nalćtaly bćhem 
valky vice neź 1200 hodin bez jedinć 
vlastnf ztraty. 

Starnouci stroje S-58 byly od roku 
1968 postupnć nahrazovany typem Bell- 
205 resp. italskymi licenćnimi Agustami 
AB-205, jejichź prvnf dodavka dorazila 
do Haify v prosinci 1967. 

V fijnu 1968 dopravily 2 Super Frelony 
komando óćjtajici 14 mużń z Sharm El 
Seikh do prostoru Kinna na Nilu, kde jed- 
notka znićila most a transformaćni stanici. 
O necelć dva mćsice pozdćji dopravily 
4 Super Frelony a jeden AB-205 speciślni 
jednotku na mezinśrodni letiśtć v Bejrótu. 
Izraelśti vojaci zde znićili 13 dopravnich 
letadel arabskych provozovateli jako od- 
vetu za ńnosy izraelskych letadel prisluś- 
niky OOP. 

Dalśf kvalitativni zlom ve v$zbroji izrael- 
sk$ch vrtulnikovych jednotek nastal s pfi- 
chodem americk$ch tóżkych vrtulniki Si- 
korsky S-65C-3 v fijnu 1969. Stroje odpo- 
vidajici verzi CH-53D americkć namotni 
póchoty. Rovnóż verze CH-53A byla 
v malóm mnożstyi zastoupena ve vyzbroji 
IDFAF. Ty se dostaly do Izraele bezpro- 
strednć po vślce v roce 1973 v rAmci ame- 
rickć vojenskć pomoci, kter4 móla co nej- 
rychleji nahradit valećnć ztraty. Kromć to- 
ho sloużily po boku tśchto stroji i dva 
S-6506, jejichź piivodnim użivatelem bylo 
rakouskć letectvo. Ty vśak byly dodany 
mnohem pozdćji, pravdćpodobnć v roce 
1981. Dodavka osmnścti CH-53G ze SRN 
nebyla nikdy oficińlnć potvrzena. V Izraeli 
jsou vśechny tyto stroje oznaćeny jako 
CH-53, bez ohledu na jejich pivod. 

V pribćhu „opotiebovaci valky”, v no- 
ci z 26. na 27. prosince 1969 byl vrtulnik 
CH-53 poużit k pfepravć dileżitych Gśsti 
egyptskćho radaru oznaćovanćho v kódu 
NATO „Bar Lock* ze zapadniho biehu 
Suezu do Izraele. Speciślni komando do- 
pravilo vrtulniky do egyptskćho Ras Cha- 
reb, vzdźalenćho asi 185 km jiźnć od Sue- 
zu. Izraelśti vojąci prepadli radarovć sta- 
noviśtć, zajali egyptskou obsluhu, demon- 
tovali dileżitć ćasti radaru vćetnć rozmćór- 
nć parabolickć antóny a vśe piepravili 


Alouette II. 


26 HPM 7/92 


v ńtrobach a podvćśeno pod CH-53 do 
ras Suddar na Sinaji. 

Vólka v roce 1973 zastihla izraelskć vr- 
tulnfkovć jednotky v tomto slożeni: 

1 transportni perut vyzbrojena CH-52 
1 transportni perut vyzbrojena SA.321K 
1 transportni perut vyzbrojena Bell/ AB- 

205 
1 smfienś perut vyzbrojenś typy Bell-206 

a Alouette II 

Nejvyznamnćjśi akci izraelsk$ch vrtul- 
niki bóhem vślky Jom Kippur v roce 
1973 je doprava dvou 105 mm kanóni 
a jejich obsluh na vrchol hory Jebel Ataqa 
zapadnć od Suezu. Dva CH-53, kterć 
startovaly z Refidimu, piepravily każdy 
po jednom kanónu M-109 s obsluhou na 
vrcholek hory hluboko v egyptskćm tflu. 
Dóla tak byla schopna ostielovat dileżi- 
tou dopravni tepnu, dślnici Kahira-Suez. 
Po uplynuti padesati minut mćli byt dólo- 
stfelci i se svou vyzbroji stejnym zpiiso- 
bem dopraveni zpót. Husty mrak, kterf 
vznikl nasledkem dólostteleckć palby, sni- 
Żil vertikalni dohlednost natolik, że se 
podafilo pfistat pouze jednomu stroji, kte- 
ry evakuoval obć dóla vćetnć obsluh a za- 
chrónil je tak pied Egyptany postupujici- 
mi k vrcholu hory. Akce vrtulniki bćhem 
jomkippurskć valky se neobeśly beze 
ztrat. Ty byly ema piedevśim 
protiletadlovymi RS typu SA-7. 

V prubćhu let 1974—75 byly izraelskć 
Super Frelony SA-321K omlazeny zastav- 
bou americkych motori General Electric 
T-58, kterć nahradily piivodni Turbomć- 
ca Turmo. Tim se Żivotnost strojii pro- 
dloużila do devadesźtych let. 

V roce 1975 byly do Izraele dodany 
prvni vrtulniky typu Bell 212 jako nahra- 
da dosluhujicich AB-205. 

V letech 1977 aż 1985 byly izraelskćmu 
letectyu dodavany bitevnf a protitankovć 
vrtulnfky Bell AH-1 Cobra ruznych verzi. 
Prvni dodavka obsahovala 6 kusi verze 
AH-1G sćriovych Gisel 19291 aż 19296. 
Pivodnim provozovatelem tóchto stroju 
bylo vojskovć letectvo USA. Vrtulniky 
byly pfestavćny na standard verze AH-1Q 
a v ramci IDFAF tvofily vyzbroj experi- 
mentślni jednotky, kter4 mćla provćfit je- 
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jich możnosti ve specifickych podminkach 
a vypracovat taktiku poużiti tćto kategorie 
vrtulnfku v izraelskćm letectvu. Pozdćji 
byly tyto stroje pravdćpodobnć jeśtć jed- 
nou piestavćny do podoby odpovfdajfci 
verzi AH-18. Firma Bell dale dodala iz- 
raelskćmu letectvu 6 kusi verze AH-1E 
(seraly 21501 aż 21506) a 30 kusi verze 
AH-1F (seraly 21701 aź 21730). V sou- 
Ćasnosti Izrael oznaćuje vśechny svoje 
Cobry jako AH-1S. Tomuto oznaćeni ne- 
pochybnć odpovida i vybaveni stroji. NE- 
kterć Cobry izraelskćho letectva se zńća- 
stnily urputnych boji v libanonskćm ńdoli 
Bikaa (Bekaa) v roce 1982. Jejich nasaze- 
ni proti syrskym tankim bylo vcelku 
ńspóźnć. Stroje tohoto typu byly takć 
poużity k ńtokim proti taborim teroristi 
— prisluśnikii Organizace pro osvobozeni 
Palestiny na podzim roku 1986. Tyto cile 
se nachazely v jiźnim Libanonu. 

Vysokń cena vrtulniki AH-1 vedla iz- 
raelskou vladu k rozhodnuti zakoupit (v 
roce 1979) urćitć mnożstyi stroju Hughes 
500MD Defender. Ty dostaly vyzbroj 
PTRS Tow a jejich ńkolem bylo (a dosud 
je) ćelit arabskć, ptedevśim syrskć, pieva- 
ze v poćtu tanku a OT. 

Roku 1980 bylo izraelskómu namofnic- 
tvu dodśno prvni plavidlo vybavenć han- 
garem a plośinou pro start a piistani vrtul- 
niku. Uskutećnily se zkouśky celkem śesti 
typii vrtulniku, kterć prichazely v ńvahu 
pro slużbu na palubśch izraelskych bojo- 
vych plavidel. Testovany byly typy: Bell 
206, Hughes MD500, Westland Wasp, 
Westland Lynx, Sikorsky SH-60 Seahawk 
a Aerospatiale SA-365G Dolphin. Po- 
slednć jmenovany stroj byl shledan jako 
nejlśpe vyhovujfci. Prvni stroje tohoto ty- 
pu jsou zatazeny do vyzbroje IDFAF 
v roce 1984. 

Zatim poslednim typem vrtulnfku, kte- 
ry je pravć zafazovan do vyzbroje CHel 
Ha Avir, je MDD AH-64 Apache. Tento 
stroj v budoucnu pravdćpodobnć nahradi 
starnouci, avśak stale efektivni Cobry 
a Defendery. Teprve budoucnost ukaże, 
zda do vyzbroje IDFAF bude zafazovana 
pouze zakladni verze AH-64A, nebo i va- 
rianta oznaćovana jako Longbow Apache. 
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trategicka obrana Polska v 30. le- 
tech byla znaćnć komplikovana. 
S potencialnim nepritelem, faśistic- 
kym Nćmeckem, mćlo tehdejśi Pol- 
sko spolećnć hranice na severu i na zapadć, 
preruśenć pouze ńzkym koridorem k Baltic- 
kómu mori. Po anexi ĆSR v bieznu 1939 se 
tato hranice jeśtć prodloużila. Obranny pri- 
mysl soustredóćny ve stredu a na jihu zemć 
nebyl plnć rozvinut a produkce uhli a oceli 
byla velmi vaźnć naruśena svćtovou hospo- 
datskou krizi. Polsk$ hlavnf śtab prednć 
rozpracovóval plan „Vychod* a aż nedlouho 
pied hrozici nćmeckou agresi se horećnć 
zpracovAval plan „ZApad* pro obrannć ope- 
race na zapadnich hranicich, ktery byl ov- 
sem urćitou improvizaci s vaźnymi nedo- 
statky. V obranć polskych rovin mohly se- 
hrat vyznamnou roli poćetnć tankovć a mo- 
torizovanć jednotky, żel nfzky stupeń moto- 
rizace zemć i możnosti zbrojniho priimyslu 
agrarnfho statu znaćnć omezovaly piedpo- 
klad k vedeni rozsahlćho pohyblivćho boje. 
V Ićtć roku 1919 se pfesunul do Polska 1. 
tankovy pluk, vytvofen$ bćhem 1. svćtovć 
vślky na ńzemi Francie, jenź svymi lehkymi 
tanky Renault FT (M 1917) polożil zklad 
obrnćnć vozbć v radach novć formovanć 
polskć armady. Ovśem dalśi rozvoj obrnć- 
nych jednotek probfhal velmi liknavć, 
piedevśim vzhledem k silnćmu konzervatis- 
mu a vlivu jezdectva v armśdć i v hlavnim 
tabu. Polską vojenska doktrina ovlivńovana 
francouzskou vojenskou strategii tć doby, 
spolćhala na pomćrnć poćetnć jezdeckć bri- 
gady hulanu, schopnć rozsahlych manćvro- 
vych operaci. Presto jiź v r. 1923 se divizni 
general T. Rozwadowski domśhal vytvotenf 
pancćlov$ch oddili schopnych samostat- 
nych akci. V r. 1926 apeloval na toto tóćma 
div. general Kessler a v r. 1929 viceministr 
Vojenskć spravy div. gen. D. Konarzewski, 
jenż argumentoval i tim, że tanky by były la- 
cinćjśf neż konć. Roćni vydaj na triplukovou 
jizdni brigadu totiź Ginil cca 4,7 mil. zlotych. 
Za tuto sumu mohla byt ziskana dvoupluko- 
va motorizovana brigada s mirovym stavem 
2 700 osob, płićemż zbyly 1 milión zlotych 
by pokryl exploataci a amortizaci motoro- 
vych vozidel a pozdóji i jejjch vymónu a mo- 
dernizaci. Żel pottebnćho kvalitniho materi- 
alnfho vybavenf se v tćto dobć polskć arma- 
dć (PA) nedostśvalo. Teprve 23. 11. 1930 
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doślo k zalożeni Velitelstvi pancófovych 
zbrani DBP (Dówodztwo Broni Pancer- 
nych), jenhoż prvnfm velitelem se stal plk. 
ing. Tadeuz Kossakowski. V polovinć 30. 
let, kdy se pancófova zbrań stava vlastnim 
druhem vojska, vzrista potieba nov$ch me- 
chanizovanych jednotek (pancerno-motoro- 
wych), schopnych skutećnć efektivniho boje 
s tankovymi ći mechanizovanymi jednotka- 
mi możnćho nepfitele. Koketovśni na toto 
tóćma netrvalo v PA dlouho a zdślo se, że 
definitivni rezignaci na vytvofenf vyśśich 
jednotek se stal rozkaz DBP z 26. 2. 1934 li- 
kvidujici stavajici pluky a nadźle preferujici 
jen prapory, roty Gi śvadry (poćetni stavy 
jednotek: tankovy prapor — 45 aż 49 tanku, 
63 aut a tahaćń, 26 aż 29 motocykli, 394 aż 
462 osob; rota priizkumnych tanku — 13 
tanki, 12 aut, 7 moto, 91 osob; oddśl bojo- 
v$ch vozidel — 13 tankń, 8 obr. aut, 32 aut, 
19 moto, 191 osob; Śwadra prizkumnych 
tankii — 13 tanku, 4 auta, 5 moto, 53 osob). 
Teprve v letech 1937—39 se pristoupilo 
k organizaci motorizovanych brigad, jedno- 
tek menśich a slabśich, neź poćftala pivodni 
koncepce. 

K organizaci prvni, motorizovanć jizdni 
brigńdy 10 BKZmot (Brygada Kawalerii 
Zmotoryzowanej), se pristoupilo v bfeznu 
1937 a jejim velitelem se stal plk. Stanislaw 
Maczek. Brigada zahrnovala dva motorizo- 
vanć pluky jizdy, dvć roty tanku, oddfl PT 
kanóni, oddil motorizovan$ych dćl, pri- 
zkumny oddil se śvadrou tanćiki, prapor sa- 
pśri, baterii PLK róże 40 mm a śtób se sluż- 
bami. Byla to jednotka pomćrnć solidnć vy- 
zbrojenaą PT prostfedky a automatickymi 
zbranćmi, ale minimólnć tanky (42 tanki, 
cca 508 aut a tahaćd, cca 266 motocykli, 
dóćla 4X100mm, 4X75mm, 4X40 mm 
PLK, 27x37 mm PTK, 46 tćżkych kulome- 
ti a cca 4 198 osob). Żel teprve r. 1939 do- 
ślo k vyćlenćni brigńdy z podiizenosti jfzdy 
a jejimu naslednómu zaćlenćni pod DEP, 
kdy ovśem jednotky brigady podlćhaly v mi- 
ru Ćtyfem velitelstvim, coź mólo oćividnć 
negativni vliv na jejich sladćnost v zśfijo- 
vych bojich. Druha, Varśavsk4 mechanizo- 
van brigada WBP-M (Warszawska Bryga- 
da Pancerno-Motorowa) se formovala aż 
v pribćhu r. 1939, a tak jeji velitel plk. Ste- 
fan Rowecki nemohl do vypuknuti vślky 
dokonćit jeji organizaci natoź kvalitni vy- 


Jediny dochovany exemplar polskćho obrnenćho vo- 
zidla ze zdrijovych boji r. 1939 — tanćik TK-3 v be- 
lehradskćm muzeu. 

The only example of an Polish armored vehicle 
from the 1939 fighting is this TK-3 in Belgrade, 
Serbia. 


cvik. Tyto jednotky mohly polożit solidni 
zaklad k vytvofeni silnćjśich obrnónych 
svazkii, a tak lze hodnotit promeśkani v$- 
stavby dalśich minimślnć dvou brigad jako 
trestuhodnou nedbalost. Pomalćmu rozvoji 
a tapani ve vystavbć obrnónych jednotek żel 
odpovidala i priprava piisluśnych distojnic- 
kych kadri. Nelze se pak divit, że neujasnć- 
nost koncepce a pozdni pifstup ke śkoleni se 
negativnć odrążely na slabć taktickć pripra- 
venosti piednć śtabnich diustojniki. Pro 
distojniky jin$ch odbornosti probihaly jen 
desetidennf kursy o tankovć zbrani, kterć 
vśak nemohly odstranit nedostatky v soućin- 
nosti s jinymi druhy zbrani. Zakladni pre- 
zenćni slużba pro prisluśniky obrnónych jed- 
notek dosahovala dćlky 22,5 aż 24 mćósicu. 


y v roce 1939 


Do poćśtku 30. let nebyl tankovy park 
polskć armady obnovovan a jeho jedinou 
polożku tvofily zastaralć fr. Renaulty FT (M 
1917) a jejich modernizovanś verze M 25/ 
26 ći NC. Teprve v r. 1931 byla z podnótu 
velitele DBP zahajena v$roba tanćfku do- 
mści provenience TK-3 na zakladć licence 
britskćho koncernu Vickers-Armstrong, ty- 
kajfci se ostrovni konstrukce vozitka lar- 
dem-Loyd Mk. VI. Tanćfk hmotnosti 2,43 
tuny s motorem Ford A dosahoval na ko- 
munikaci rychlosti aż 46 km/h. Dvoućlenna 
osądka móla k dispozici tóżky kulomet wz. 
25 raże 7,92 mm a chrśnil ji pancff o sile 
4 aż 8 mm. V roce 1933 zapoćala vyroba 
vylepśenć verze TKS s vykonnćjśim moto- 
rem Polski-Fiat 122 AC, pozmónónym tva- 
rem korby a silnćjśfm pancffem. V ćelnim 
streliśti opót konstruktćfi lafetovali LK wz. 
25. V letech 1934—39 vznikly verze TKW, 
TKF, TKD Gi prototyp lehkćho ShD TKS-D 
s 37 mm PT kanónem wz. 36. Nejćastójśim 
konstrukćnim zasahem asi u 20 vozidel se 
stala instalace malorażovóho 20 mm auto- 
matickćho kanónu wz. 38, umożńujfciho boj 
s obrnćnymi cfli. Vedle tóto kategorie za- 
koupily polskć zbrojovky licenćnf prava i na 
vyrobu lehkćho tanku Vickers E a dovezeno 
bylo 38 tćchto vozidel. V r. 1934 zahójily 
v PZI Czechowice sćriovou v$robu vlastnf 
modifikace 7-TP. Vyrabóla se verze dvouvć- 
Żov s dvćma tóżkymi kulomety a pozdćji 
i jednovćżova s 37 mm kanónem soustavy 
Bofors. Piivodni zażehovy motor Siddeley 
nahradili polśti konstruktófi vykonnćjśfm 
vznótovym Iadov$m śestivalcem Saurer. 
Diesel VBLD, kdy toto feśeni znaćnć sniźo- 
valo możnost vzniceni agregatu v boji (te- 
prve valećnć operace ukazaly, że nedosta- 
tećna sit naftovych stanic a jeji neznalost 
osądkami se stala nemalou pfićinou ve vyfa- 
zenf tćchto vozidel z bojovć Ćinnosti. THf- 
ćlennń osadka byla chranóćna pancifem 
o tlouśtce 4 aż 17 mm. Pozorovani umożńo- 
valy kvalitni otoćnć zrcatkovć periskopy 
konstruktćra Gundlacha. Tank 7-TP lze 
hodnotit jako solidni vozidlo, ovśfenć kon- 
strukce s dobrou vyzbroji. Nedostatky lze 
spatfovat v nevyhovujici pancćtovć ochranć 
a nfzkć rychlosti vozu. V r. 1938 zkouśela 
PA tfi francouzskć lehkć tanky Renault 
R-35. Testy ukazaly, że jen dvoućlennś po- 
sądka musi snąśet znaćnć bojovć vypćti, 
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Standardni marking poużivany vetśinou polskych 
jednotek do vypuknuti vólky (© samotnóćm pribehu 
bojiń vesmes nepoużivón vzhledem k obavdm, aby ne- 
prótelskym delostrelciim nezlepśoval zamerovóni). 
Zleva: viiz velitele Śvadrony, viz velitele 1. ćety, viz 
velitele 2. ćety, vozidlo z prvni ćety a vozidlo z druhć 
ćety. 


HS TORIE 


S bliżicim se zaćńtkem vdlky sahali i Połóci k jednoduśSimu kamufliżnimu schóćmatu. Zóroveń se v zime 
1938—39 zkouśel i zimni nóter smytelnou bilou barvou, viz bokorys. TFibarevnou kamuflóż, do roku 
1936 tworenou ostrymi poli oddelenymi ćernou linkou nahradil nótćr ze stejnych barev jen kontury byly 
vlivem stfikdni neostrć. Prikladem je pohled na OA wz. 29 zezadu. 


GOGVGY 


Lehky tank 7 TP od 2. tankovćh: 
Tanćik TKS v jednobarevnć kamufldżi. Jednń se o vozidlo velitele śvadrony. 4 ovćNo praporu 
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opatreny novou tfibarevnou kamuflóżi s ne- 
pravidelnymi poli olivovć zelenć, piskovć 
a tmavohnećdć barvy. 


v terćnu je vozidlo pomalć a po delśf jizdć se 
znaćnć prehifval motor. Kritice se nevyhnu- 
lo pomćrnć tvrdć a na pośkozeni hźklivć za- 
vćśenf pojezdovych kol a zastaralś kanóno- 
va v$zbroj. Pies zjiśtćnć nedostatky bylo ve 
Francii objednano 100 tćchto vozidel, kdyż 
do vypuknutf vślky obdrżeli polśti tankistć 
jen 51 Renaulti. Kvalitnf tanky SOMUAS- 
35 odmitla fr. strana svćmu spojenci dodat. 
Zważovanou licenćnf produkci R-35 ne- 
umożnila zavćst tehdejśi technologicka ne- 
pfipravenost polskćho priimyslu vyrśbót 
tanky se silnym svafovanym pancffem a hu- 
tć nebyly schopnć odlit pottebn$ kompo- 
nent (vćż, korbu) z vysoce legovanych oceli, 
tempo produkce bylo pomalć a vytvofenć 
produkty staly polskou vojenskou spróvu 
nemalć finanćni prostiedky (napi. tank 
7-TP 231 tisfc zlotych, tanćik TK 45 tis. zl., 
OA Ursus 36 tis. zl. a Renault R-35 pak 1,4 
mil. franki, tj. cca 200 tis. zl.). 

Po ćśstećnć mobilizaci PA v bteznu 1939 
bylo po 1. 9. 1939 nutnć aktivovat z obrnć- 
nych jednotek pouze 2 obrnónć vlaky z 1. 
oddflu, dźle 21. prapor lehkych tanki — bcl 
(batalion czolgów lekkich) a tfi tankovć roty 
(s Renaulty FT). Jestliże v tervenci 1939 
tvofil stav prfsluśnfkiu obrnónć vozby 9 790 
mużd, pak po mobilizaci Ginil 29 085 mużń, 
kdy osadky pancćtovych vozidel tvofilo asi 
2000 osob. Z dvanścti mirov$ch prapori 
bojov$ch vozidel se pfidćlovaly tanky a obr- 
nćnć automobily (OA) jednotliv$m polnim 
armadam a operaćnim skupinśm. Dochśze- 
lo tak k obdobnym situacim jako pii formo- 
vanf 10. BKZmot, nebot napfiklad tanky 
z 6. praporu Pow) se pridćlovaly ćtytem 
riznym armadam a naopak armódć „Lódz* 
se pridćlily oddily pochśzejici z póti prapori 
bojov$ch vozidel. Mobilizaćni plan poćftal 
s 610 tanky, 88 OA a dalśich 56 bojov$ch 
vozidel mćlo byt piidćleno k podpofe obr- 
nćn$m vlakiim. Jeśtć v Ićtć 1939 było u jed- 
notek evidovano 887 tankii-tanćtki a 100 
OA. Zamćry mobilizace mohly b$t naplnć- 
ny, a tak se obrnćną vozidla pfidólila 11 
obrnćnym oddiliim (143 tanóiki a 88 OA), 
15 samostatnym prizkumnym tankov$m ro- 
tam (195 tanćfki), ttem rotśm lehk$ch tan- 
ki (45 tanku Renault FT), dvśma motorizo- 
vanym brigadśm (84 tanćfki a tanki Vic- 
kers E) a tiem tankov$m praporim 1., 2. 
a 21. bel (143 tanku 7-TP a R-35, bliżeji viz 
tabulka). Ve skladech zistalo na 221 tanku 
vesmćs zastaral$ch a opottebovanych. Z, to- 
hoto poćtu bylo jeśtć żest R-35 pfifazeno 
operaćnf skupinć „Dubno* a asi 20 vozidel 
spolećnć se zbrusu nov$mi 12 7-TP bylo 
v priibćhu pozdćjśich bojii o Varśavu vyużi- 
to k zformovśni improvizovanćho 3. bcl. 
Nćkolik dalśich tanku bylo vyużito jako ne- 
pohyblivych palebnych stanoviśt k zesflenf 
obrany ći k piehrazeni komunikaci. 

Koncentrace PA byla narużena rano 1. 
zafi 1939 v 04.45 hodin, kdy se dala do po- 
hybu nemeckA skupina armśd (SA) Sever 
(3. a 4. armśda s 750 tanky) a SA Jih (1 836 
tankii) s 2 586 tanky a 647 OA, coż bylo 
4,5X vice obrnónych vozidel, neź mohla 
pouźft polsk armada. Jestliże v pasmu ar- 
mady „Modlin* nasadili Nśmci 3X vice obr- 
nónych vozidel, pak na smćru hlavnfho ńde- 
ru si vytvofili 13X aż 15X vćtśi pievahu 
v tóto technice. SA „Sever* ńtoćila z Pomo- 
fan a Vychodniho Pruska, 4. armóda gen. 
Klugeho zasazovala mocny ńder podćl Visly 
a spolećnć s 3. armadou gen. Kiichlera móla 
odifznout „polsky koridor* a ze severu po- 
stupovat na Var$avu. Z jihu na hlavnf pol- 
skć mósto ńtoćily 8., 10. a 14. armóda s ci- 
lem planu „Weiss* — obklśćit a znićit PA 
zapadnć od Varśavy. Od prvnich hodin 
konfliktu svśdćly polskć jednotky tóżkć ob- 
rannć boje, kdyż tanky byly poużfvany 
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piedevśfm k prizkumu i k malym protizte- 
ćim. Do 4. zrń se vśechny obrnónć jednotky 
dostaly na frontu a v tylu setrval pouze 21. 
bel v Lucku a 3 tankoyć roty v Przemyślu. 
Kiichlerova 3. armada narazila na hou- 
żevnaty odpor polsk$ch svazki na fece Na- 
rew. Rychlejś spad udźlosti probihal na ji- 
hu, kde nómecka 10. armada povóśżlivć 
ohrożovala kridla polskych armad „Lódz* 
a „Kraków*. Nśmecky XVI. mot. sbor (ms) 
prolomil na styku tóchto armśd jejich obra- 
nu, a tfmto priilomem pronikaly nómeckć 
rychlć syazky. Soućinnost tćchto svazń pie- 
stala existovat a armada „Lódz* se snaźila 
zachytit na obrannć ćśfe podćl tek Varta 
a Widawka. Zde do boji zasźhl 2. bcl, ktery 
nepfiteli znićil ći pośkodil 16 obrnónych 
vozidel. Polsky tankov$ prapor żel utrpćl 
tak vażnć ztraty, że byl stażen do tylu k re- 
organizaci a doplnćni. XXII. ms piinesl 
ńspćch Listovć 14. armódć, kdyź prolomil 
obranu na styku polsk$ch armód „Krakow* 
a „Karpaty*. Po urputnych bojich o pozice 
hlavniho odporu zaćaly ustupovat i ostatni 
operaćni svazky a svazy PA. Ustupujici ar- 
mśdy „Poznan* a „Pomorze”*, kterym u fe- 
ky Bzury hrozilo obklićeni, se pokusily roz- 
bit severni kridlo nćmeckć 8. armady, aby 
mohly jejich jednotky ustoupit k Variavć. 
K protińderu bylo vyużito i samostatnych 
prizkumnych tankovych rot (71., 72., 81. 
a 82.), ale poćśtećni ńspóch byl zahy elimi- 
novan nasmórovanim nómeckć 1. a 4. tan- 
kovć divize, kterym se podafilo brzy prolo- 
mit frontu v pasmu 14. polskć divize. Ustu- 
pujici polskć jednotky zanechźvaly za sebou 
tanky a tanćfky, kterym doślo palivo Gi ne- 
mohly piekroćit Bzuru ve smćru Brochów- 
Vardava. Ve 3. tydnu bojii z obrnónych jed- 
notek PA vślćily obć mot. brigady, zbytky 
tankov$ch prapori, 8 obrnónych oddńfli, 
8 samostatnych prizkumnych tankovych rot 
a 7 pancćfovych vlaki. Celkem bylo na 
frontć jiź jen asi 270 polskych obrnónych 
vozidel. Prohlubovaly se nedostatky v jejich 
technickóm zabezpeźeni, piićemżź  jejich 
vlastnf technicky stav se rychle zhorŚoval. 
Brigada WBP-M pii ńtoku na Tomaszów 
Lubelski 18. zł vytadila nepfiteli na 20 
obrnónych vozidel, pfićemź sama utrpóla 
povśźlivć ztraty. Polskć tanky zde spolećnć 
s pćchotou podnikaly smćlć protińtoky, ale 
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k vćtśfmu ńspóchu chybóly polskym jednot- 
kam potiebnć zślohy. 10. BKZmot po tóż- 
k$ch obrannych bojich obdrżela rozkaz 
k pfesunu do Haliće, kde mćla zpevnit obra- 
nu „rumunskćho piedmosti*. 19. zśłi pie- 
kroćily jeji zbytky madarskou hranici. Sta- 
tećnć pak bojoval i improvizovany 3. bel do 
13. zóń a silny 21. bel vyzbrojeny 45 tanky 
R-35. 14. zóń se prapor pfesunul do Dub- 
na a pak zamffil k rumunsk$m hranicim, 
kde byly poslćze tanky s osńdkami interno- 
vśny. Situace PA se rapidnć zhorśovala. 22. 
zali kapituloval Lwów, 28. zófi Variava 
a 29. zań Modlin. Posledni bitvu ve dnech 
2. aż 5. ffjna syedla operaćni skupina gen. 
Kleeberga. 

Bilance polskych tankisti v prvnim vśleć- 
nćm stietnuti 2. syśtovć vólky odpovidź po- 
Gtu a zpisobu nasazeni polskych obrnónych 
jednotek vzhledem k velikć materiślovć 
a technickć pievaze protivnika. Polskć obr- 
nenć oddily provśdćly priizkum jizdnim jed- 
notkam, zabezpećovaly kiidla vćtśich jed- 
notek, ochrańovaly piepraviśtć, hlidaly na 
kfiżovatkach cest, provadóly spojenf v tóż- 
kćm boji, osńdky privśżely Stabiim jednotek 
a operaćnim svazkim ńdaje o nepiiteli, ćas- 
to byly poużivany k mistnim protiztećfm Gi 
bezprosttedni podpoie jin$ch zbrani (Ne 
vźdy se k tomuto ńćtelu hodily a nemohly 
splnit zadanć ńkoly TK/TKS). Ovśem je 
nutnć docenit i morślnf podporu vlastnfm 
jednotkśm a takć urćity decimujfci vliv na 
nepfftele (późf jednotky). Pochopitelnć pol- 
ską obrnóną vozba jiź k zminónóćmu nizkć- 
mu poćetnfmu stavu i taktice nasazeni ne- 
mohla v$raznćji ovlivnit pribóh vśleón$ch 
operaci. Ty ukśzaly, że stfelci z tankovśch 
zbrani byli pomórnć dobie piipraveni, żel 
vaźnć nedostatky se projevily v taktice na 
bitevnim poli a bohużel i pfi orientaci v terć- 
nu. Neblahou ńlohu sehrśl i citeln$ nedosta- 
tek radiostanic, rovnćż tak nevyhovujici 
technicky stay mnohych vozidel a jejich 
MTZ. Situaci zhoriovaly nekvalitnf komuni- 
kace a nedostatek PHM, kdy ćasto byla 
osądkami nićena vozidla nepośkozenź jen 
pro nedostatek paliva (v disledku piimych 
bojov$ch ztrat bylo ztraceno jen 45 % pol- 
skych tankń, z tech. zavad 21 %, pro nedos- 
tatek paliva 15 %, kapitulace 13 % a na in- 
ternaci piipadlo 6 % tanku. Bóhem kampa- 
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Nómeck$ tank PzKpfw II znićeny na pristupech k Varśavć. 
Knocked out German PzKpfw. II near Warsaw. 


Znićeny tank 7-TP (prvni dvouvćżovć provedeni vyzbrojenć dvóma kulomety). 
Destroyed light tank 7-TP (his first variant with two machinegun turrets). 


Poćetni zafazeni polsk$ch tankii a OA jednotek k 1. zań 1939 


Jednotka tanćiky lehkć tanky 
TK/TKS | 7-TP R-35 ' Vickers  FTI-17 


Mazowiecka BK (11. dp) 
Wolynska BK (21. dp) 
Suwalska BK (31. dp) 
Podlaska BK G2. dp) 
Milenska BK 3. dp) 
Krakowska BK (51. dp) 
Kresowa BK (61. dp) 
Podolska BK (62. dp) 
Wielkopolska BK (71. dp) 
Pomorska BK (81. dp) 
Nowogrodska BK (91. dp) 
WBP-M (11. sk) 
WBP-M (12. sk) 
25. DP (31. sk) 
10. DP (32. sk) 
30. DP (41. sk) 
Kresowa BK (42. sk) 
„GO Bielsko (51. sk) 
GO Slask (52. sk) 
GO Slask (61. sk) 
20. DP (62. sk 
8. DP (63. sk 
26. DP (71. sk 
14. DP (72. sk 
4. DP (81. s) 
26. DP (82. sk 
10. DP (91. sk 
10. DP (92. sk 
10. BKZmot (101. sk 
10. BKZmot (121. sk) 
1. bel) 
(2. bel) 
(21. bel) 
(111., 112., 113. kcl) 
WBP-M (12. kcl) 
10. BKZmot (121. kcl) 
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Polskć tanky britskć provenience Vickers E. 
Polish Vickers E tanks. 
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nć ztratila Wehrmacht 675 tanki a 319 OA, 
ovśem vćtśinou se jednalo o vozidla pośko- 
zenś, kdy vzhledem k velmi dobrómu systć- 
mu MTZ a dobrć organizaci oprav se zane- 
dlouho općt bojovć nasadila. Primo znićeno 
bylo asi 250 tanki, z nichź cca 100 vyfadili 
polśti tankistć. 

V polskć kampani se projevily velikć ope- 
raćnć-taktickć możnosti tankovóho vojska 
a vojenskćho letectva a pronikavć se zvyśil 
vyznam jejich vzaśjemnć soućinnosti. Popryć 
v dćjinach se v bojovych podminkśch k pri- 
lomu nepfśtelskć obrany a rozvijeni ńspć- 
chu pouźilo takov$ch velkych a rychlych 
formaci, jako jsou — tankovć divize, motori- 
zovanć a tankovć sbory. V koordinovanć 
soućinnosti s letectyem se nómeckym voj- 
skiim ve velmi kratkć dobć podafilo prolo- 
mit polskou obranu v celć hloubce, do pri- 
lomu nasazovat rychlć svazky a rychle rozvi- 
jet ńspóch operace. Utoćnś operace tak na- 
byla nov$ch rysi — pronikavć se zvćtśila jejń 
hloubka a tempo a doślo k vytvofeni podmi- 
nek pro obejitt a obklićeni protivnika 
v hloubce jeho obrany. Pravdou vśak je, że 
nóćmeckć velenf se novć ńtoćnć taktice 
v Polsku teprve ućilo a tankovć svazky byly 
de facto podfizeny veliteliim ńtoćicich ar- 
mód. Ale jiź 8. zań byl napfiklad Guderia- 
niiy XIX. tankovy sbor (2 tankovć a 1 mo- 
torizovaną divize) vyjmut z podiizenosti ve- 
litele 4. armady a podiizen primo veliteli SA 

„Sever*, kdy lze tento sbor jiź povażovat za 
samostatn$ operaćni svaz. Bojova Ćinnost 
v Polsku v zańi 1939 poskytla śtabiim armad 
vćtśiny zemi podklady k dikladnómu stu- 
diu. Presvćdćivć se ukazalo, że zapoćatś val- 
ka bude vślkou pohyblivou, valkou podstat- 
nć jinou neż ta, kterou znal syćt z let 1914 
aż 1918. 

Standardnf kamuflńż uplatńovanou na 
polskych obrnónych vozidlech od r. 1936 do 
vypuknuti vślky tvofila nepravidelna pole 
strikan olivovć zelenou, piskovou a tma- 
vćhnćdou barvou. Tank 7-TP v mófitku 
1/35 vyrśbi polska firma Spójnia jako kla- 
sicky plastikov$ model a firma Fun Models 
ve stejnóm móFitku produkuje OA wz. 29 
wz. 34 ve stylu Vacuform. Renault R 35 na- 
bizi v tomtćż mófitku Heller a Renault FT 
(ve verzi Fiat 3000) Tauro. 
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A) Kamuflaże a marking (3 listy A4-a, 
b, c, d 

B) Fotophloka (4x foto) 

C) Mapka 

D) Tabulka poćetnfho rozmfstćni .. . 


bcl — prapor lehk$ch tanki 
BK — jfzdni brigada 
BKZmot — motor. jizdni brigada 

DP — pćśf divize 

dp — oddil boj. vozidel 

GO — operaćnf skupina 

kcl — rota lehkych tanki 

sk — samostatną prizkumnó tankov4 rota 
WBP-M — VarŻavską mechan. brigada 
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Prototyp LTL s piivodni plinovanou vyzbroji. 
The LTL prototype with original armament. 


Dalo by se pfedpoklśdat, źe Litevci se 
obrśti s novou objednavkou opśt na Vic- 
kerse,  eventualnść na - nadćjnćho 
śvćdskćho Landsverka. Ti byli sice vybid- 
nuti k podanf nabfdky, ale soućasnć se 
obratili vyse zmfnćnym dopisem i na Ćes- 
koslovenskou firmu ĆKD. Ta v roce 
1935 móla za sebou dodavky domódci 
armśdć a zaroveń ńspóśnć rozjiźdóla ex- 
port tankń do Iranu a do Rumunska. Do- 
pis litevyskćho ministerstva obrany obsa- 
hoval zcela konkrćtnf poźadavky: hmot- 
nost do póti tun, rychlost 50 km/hod'!, 
pancćtovśni 6—13 mm, vyzbroj —20 mm 
$vycarsky automaticky kanón Oerlikon 
(12 vozi) a kulomet Vickers — Maxim 
(Gtyfi vozy). Termin k podśnf nabidky byl 
Sibenićnć kratky, nebot ĆKD musela od- 
povćdćt do 15. ledna 1936. 


Bludnć tanky ze Slanćho 


Kapitola z historie Geskoslovenskeho zbrojniho exportu 


Vladimir Francev 


avno jiź tomu, co ćeskoslo- 

venskć zbrojni podniky po- 

vażovaly za velk$ obchod 

vyvoz par desitek tanku do ci- 
ziny. V letech tficatych jejich tehdejśf 
v$robci — Śkodovka a ĆKD piesto zfskali 
i v tomto oboru svćtovou proslulost 
a ńspóźnć soutćżili s renomovanfmi zbro- 
jovkami. Dnes, vice jak o padesśt let 
pozdćji, jsou sice martinskć Z/!S schopny 
chrlit pies 350 tankii roćnć, ale mnoho 
slńvy ani zisku to Ceskoslovensku nepfi- 
nóśi.  Nebude bez zajfmavosti podivat se 
na jeden davn$ obchodni pFfpad, svćdćici 
o pruźnosti a vytrvalosti naśich zbrojnich 
vyfrobci. 

Naśe historie zaćiną v prosinci 1935, 
kdy na feditelstvi praźskć firmy ĆKD 
dośel dopis, jehoż odesilatelem bylo 
Kraśto Apsanges Ministerija, neboli li- 
tevskć ministerstvo obrany. Tato instituce 
v nćm żAadala ćerstvćho ćeskoslovenskćho 
vyrobce tanki o podani nabidky na ma- 
lou sćrii tóchto bojov$ych vozidel. V ĆKD 
se tak roztoćil kolotoć praci a jednśni, 
kterć prakticky skonćily aź v roce 1941, 
kdy uź piivodni zakaznik neexistoval, ale 


Piivodni projekt tanku LTL z roku 1937. 
Original proposal of the LTL tank in 1937. 


presto se podafilo tanky uplatnit ve statć, 
ktery mezi tim novć vznikl. 

Litva, podobnć jako ĆSR dostala pfi 
svóm vzniku do vinku nepiiliś prtelsky 
naladćnć sousedy — Polsko a Nśmecko. 
Proto jeji malń armada o 20 000 mużich 
musela dbat o dobrou vyzbroj. Ceskoslo- 
vensko zde hralo v tomto ohledu di- 
leźitou roli, nebot brnónska Zbrojovka 
sem postupnć dodala 15000 puśek 
a 3138 vytećnych kulometi ZB vz. 26. 
V otazce obrnónych vozidel Litva vśak 
spolćhala na osvćdćenć vyrobce a v roce 
1923 zakoupila ve Francii dvanśct tehdy 
nejlepśich lehk$ch tanku Renault FT 
s kulometnou vyzbroji. Kdyź pak koncem 
20. let pfevzala żezlo nejprogresivnćjśfho 
tankovćho v$robce anglicka firma Vic- 
kers, byli Litevci mezi jejfmi prvnimi 
zakazniky. Objednali zde 16 malych ku- 
lometnych tankiń, kterć jejich armada 
ptevzala mezi zafim a prosincem 1934. 
Roku nśsledujicfho obohatila Litva svoji 
vyzbroj o $est modernich obrnćnych au- 
tomobili Landsverk L-181 ze SŚvćdska 
a ve vojenskćm rozpoćtu se naślo jeśtć 
nóco penćz na nakup dalśf roty tanki. 


LUZ 
" 
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Tyto podmfnky stavćly praźskou firmu 
do tóżkć situace, nebot s poźadovan$m 
vozidlem nedisponovala ani na papffe 
a jej exportnf typy AH-IV a TNH patfily 
bud do lehćf Gi tćżśi hmotnostnf katego- 
rie. Niemónć konstrukćnf kancelaf se dala 
bystfe do prace a vypracovala pfedbóźny 
projekt zesilenć verze malćho tanku, 
nazvan$ AH-IV-C. Vyvozni oddóleni 
bleskovć vyjednalo u Ćeskoslovenskćho 
MNO nutnć povolenf k nabfdce do Litvy 
a jiź 8. ledna 1936 śly potfebnć doku- 
menty do Kaunasu, tehdejśiho hlavnfho 
mćsta Litevskć republiky. 

Litevci se na jafe 1936 objevili v Praze, 
aby si na zakladć nabfdky prohlćdli tanky 
ĆKD. Firma se tim ocitla v prekćrnf si- 
tuaci, nebot mohla in natura ukazat pou- 
ze prototypy AH-IV a TNH, kterć byly 
vśak vazany utajenim ze strany prvniho 
zakaznika — Iranu. Nezbylo nic jinćho, 
neż riskovat a piedvćst tanky Litevciim 
bez svoleni iranskych piejimaći. Pocho- 
pitelnć se to provalilo a CĆKD pak dalo 
hodnć prace urażenć Perśany uchlacholit. 
Pres tuto zoufalou snahu  tentokrat 
prażską firma neuspóla a Litva objednala 


Prejimaci zkousky sćriovych LTL v zimć 1940—41 pro slovenskou armddu (jeśtć beze zbrani). 
Unarmed L TL tank during acceptance trials for the Slovak Army in winter 1940—41. 


2. kvótna 1936 i druhou sćrii kulomet- 
nych tanku u Vickerse — 16 vozii Patrol 
Mk. 1937. 

V Praze, kde se o podepsani smlouvy 
s Vickersem dozvćdćli pouze s dvouden- 
nim zpoźdónfm (priimyslova śŚpionaż 
CKD pracovala v$bornć), zavladlo velkć 


zklamśni, nebot ńsili vóćnovanć ziskani li- 
tevskćho zakaznika vyślo naprazdno. 
Nicmćnć firma se nehodlala vzdat a tak 
jeji zAstupce v Kaunusu Aldirgas Slieso- 
raitis dostal novć podklady pro nabidku 
lehkćho tanku oznaćenćho TNH-L s dó- 
lem raże 20—37 mm s vyvfijenym moto- 
rem o vykonu 110 kW, ktery pri hmot- 
nosti 7,2—8 tun sliboval vybornć bojovć 
vlastnosti. V ĆKD byli totiź dobie infor- 
movśni o nabidkach konkurence i o tom, 
Że litevsk$ rozpoćet planoval na Ilćta 
1937—1940 vydśnf 3 520 000 Litas (tj. 
15 241 600 Kć) na nakup vćtśich tankń, 
majicich nahradit ve vyzbroji jiź zastaralć 
Renaulty. 

V listopadu 1936 se vypravil do Kau- 
nusu hlavnf tankov$ konstruktćr firmy 
Ing. Surin, aby zde spolu s mistnim zś- 
stupcem ĆCKD płipravili piidu pro dalśi 
jednśni. Jiź 5. prosince na oplatku navśti- 
vili Prahu litevśti dństojnici vedeni plk. 
Aleksandravićiusem, shlćdli evoluce pro- 
totypi P-II a P-IlI-a na zkuśebni draze 
a projednali s vedenim tovarny podminky 
novć nabidky. Ohrożen$ obchod se tak 
zaćal općt slibnć rozyvijet. 

Dosud uvaźovan$ osmitunov$ typ 
TNH-L musela konstrukce pfepracovat 
s ohledem na inosnost mosti v Litvć, li- 
mitovanou hodnotou Śest aż sedm tun. 
V dnoru 1937 je zakaznikovi nabidnut 
menśf typ LTL s nov$m motorem F-IV, 
leźatym, vzduchem chlazenym ćtyfvśl- 
cem, ktery pri dćlovć v$zbroji a pancófo- 
vanf 25mm silnćm, nemćl prekroćit 
hmotnost 5600kg. Zastupce firmy 
v Kaunasu nelenil a podnikal patfićnć 
kroky, aby se tanky CKD konećnć zde 
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uchytily, k ćemuż ho ostatnć pohanćla 
zajiśtćną provize 8 % z hodnoty realizo- 
vanćho obchodu. Podafilo se mu odrazit 
pokus śvćdskć konkurence prosadit typy 
Landsverk L-100 a L-120, nebot mohl 
vyrukovat s dokumentem o objednavce 
velkć sćrie tankii pro samotnou śvćdskou 
vojenskou spravu u ĆKD. 

Litevskć ministerstvo obrany se defini- 
tivnć rozhodlo opatfit si tanky v Praze 
a po dvou mćsfcich korespondence pak 
konećnć potr 26. kvótna 1937 ex- 
portnf feditel CKD Riżićka a plukovnik 
Aleksandravićius kupnf smlouvu No.21 
znćjici na 21 tanki Praga LTL. Celkem 
reprezentovala ćastku 12 900 000 Kć, tj. 
574 000 Kć za kus a zbytek za nahradni 
dily. Maximślnf hmotnost vozu byla ur- 
ena na 5,6 tuny, vyzbroj slożeną 
z 20 mm kanónu Oerlikon a dvou kulo- 
metiu Maxim, pancófovani 8 aż 25 mili- 
metrii, maximalni rychlost 54 km/hod'! 
a osądka tri mużi. 

Vzhledem k dobrć informovanosti 
ĆKD o cenov$ch nabidkach konkurence 
śla v tomto ohledu niże, ale piesto si za- 
kalkulovala dostatećny zisk. VEtśf opera- 
tivnost obrovskćho koncernu Vickers se 
ve smlouvć musela nahradit takovymi 
podminkami, kterć by omezovaly rizika 
plynouci z pifpadnćho nedodrżeni doda- 
cich Ihit. To se vyplatila jiź pri opoźdć- 
nćm piistaveni prototypu ke zkouśkam, 
limitovanćm dobou sedmi móćsfci od 
podpisu smlouvy. Podmińovalo jej vśak 
dodani vyzbroje zakaznikem o dva mćsi- 
ce dffve, ale tć se tank doćkal aż 14. iino- 
ra 1938. Mezi tim tovśrna feśila problć- 
my s motorem F-IV, ktery byl nevyzrśly 
a nedosahoval poźżadovany vykon. Opoż- 
dónć dodśni zbrani se ji proto docela ho- 
dilo, nebot tak ziskala prostor pro'dola- 
dóćni nedostatki a presnć podle reguli 
smlouvy hlśsila dokonćeni prototypu ke 
dni 14. dubna 1938. 

Predepsanć schvalovaci zkouśky zapo- 


ćaly v kvśtnu 1938, kdyź do Prahy dora- 
zili zastupci liteyskć vojenskć spravy 
pplk. Masiulis a porućik Ing. Tumosa 
(pfejimaci technik). 28. kyćtna se na fe- 
ditelstvi firmy konala porada na niż Li- 
tevci vedeni generalem Popelinćkisem 
projevili spokojenost s vysledky zkouśek 
a dokonce jim ani nevadilo znaćnć pie- 
kroćeni sedmiprocentni tolerance 
v hmotnosti vozu — ta se ze slibovanych 
maximślnć 5450kg  vyśplhala na 
7 200 kg. V kopcovitćm terćnu se proto- 
typ jevil jako mślo v$konny, a proto bylo 
rozhodnuto na ńkor maximślnfi rychlosti 
ptepracovat prevodovku tak, aby se jeho 
terćnni priichodivost zlepśŚila. Porada 
skonćila s tim, że po odejeti tretiny 
ptedepsanych kilometri v Ćeskosloven- 
sku se prototyp pfesune do Litvy, kde se 
zkouśky dokonći. 

V ćervnu 1938 Żel tank LTL do dilny, 
aby dostal novy motor a pfevodovku, po- 
tom absolvoval ostielovaci zkouśky pan- 
cófovani a stfeleckć zkouśky zbrani na 
brdskć vojenskć stielnici. Hrozba nćmec- 
kćho vpadu spojena s mobilizaci se po- 
chopitelnć odrazily na priubćhu schvalo- 
vacfho procesu prototypu, nebot Litevci 
v tć dobć odejeli na dva mósice domu. 
Firma zatim nelenila a pilnć pracovala na 
tpravśch tanku, ktery sice podaval poża- 
dovanć vykony, ale trpól ćastymi poru- 
chami — svlćkani pasi, zadfrani loźisek, 
odlamovśni zubu hnacich kol atd. Sou- 
bóźnć se zkouśel velmi podobny prototyp 
Praga LTH pro Śvycarsko, kter$ jezdil 
mnohem spolehlivćji dfky vyzkousenómu 
ptednfmu nahonu a skvćlómu śvćdskóćmu 
motoru Scania-Vabis. Vzhledem k oće- 
kavan$m obtiżim pri sćriovć v$robć typu 
LTL nabfdla CKD ke srovnśni takć pro- 
totyp LTH. Svoji roli zde hrśl takć fakt, 
Że tćchto vozidel zde vyrabćli 24 plus 
stejny poćet obdobnych LTP pro Peru 
a uplatnćnf dalśich 21 vozi v Litvć by 
sniżilo v$robni naklady. 

Litevci akceptovali navrh firmy, a tak 
konećnć 28. ledna 1939 dorazily do Kau- 
nasu oba prototypy. Nasledujici tri tydny 
trvajici zkouśky v terćnu i na silnici pro- 
kazaly aż na nókolik menśfch defektu na- 
prostou spolehlivost obou tankii, kterć 
zde najezdily tćmćf 1 500 kilometri. 21. 
tnora 1939 zasedla velk generślskA ko- 
mise a rozhodla, że oba typy vyhovuji li- 
tevskym pożadavkiim, prićemź Praga 
LTL vykazovala nókterć vyhody — lehćf 
Fizeni, vćtśi bojovy prostor a możnost jiz- 
dy i na pilku motoru diky dvojitć karbu- 
raci. 

Konećn$y verdikt vśak vyfkla litevska 
valećna rada na zasedśni 10. bfezna, kdy 
se ponćkud piekvapivć vyslovila pro za- 
vedeni typu Praga LTH. Jak se ukazalo, 
nikdo si nechtćl vzit na zodpovćdnost 
schvśleni tanku existujicfho pouze v jedi- 
nćm prototypu, navfc pouźivajiciho spe- 
cialni motor (jako zdroj możnych obtiżi). 
ĆKD pochopitelnć toto rozhodnuti pili 
nevadilo, jenom ji mrzelo, że nemiźe 
LTH prodat draże, nebot pfi nabfdce 
srovnavacich zkouśek jej zastupce slfbil 
pro pfipad objednavky LTH stejnou ce- 
nu. Z Kaunasu mćóly oba tanky jeśtć pu- 
vodnć putovat do Rigy a Tallinu na pied- 


vadóni Lotyśim a Estonciim, ale nako- 
nec z tćto akce seślo, a tak se vratily krót- 
ce po nóśmeckć okupaci zbytku ĆSR do 
Prahy. 

Signal k sćriovć vyrobć 21 tankń LLT 
(jak se litevską verze LTH nazyvala) dala 
porada vedeni ĆKD, konanś 25. dubna 
1939, kde bylo rozhodnuto kompletovat 
vozy v zavodć ve Slanćm, pfićemź moto- 
ry a pitevodovky mćla dodat automobilka 
Praga, pancófovć plechy ocelarny Poldi 
na Kladnć, odlitky a mechanismy pak 
slóvśrna a strojfrna CĆKD v Praze. Pied- 
poklśdalo se, źe vśechny vozy i partie na- 
hradnich dili by mćly byt hotovy vćetnć 
pfejimacich zkouśek do 28. ledna 1940. 
Vzhledem k tomu, że nćmecka okupaćnf 
sprava nekladla takovć obchodni aktivitć 
ćeskych zavodi zatim żadnć piekażky, 
realizaci litevskć zakazky nestalo nic 
v cestć. 

Do Slanćho postupnć dochśzely dily 
pro sćriovć stroje a montaż probihala bez 
problómń. V prubćhu v$yroby vśak doślo 
k nókolika zmćnam konstrukce, coź mólo 
za nasledek jeji zdrźovani. Prfkladnć pi- 
vodnć navrżenć kulomety Maxim nahra- 
dily domści typy ZB vz. 37, vyzkouśenć 
ńspóźnć na prototypu LTL v listopadu 
1939. Zmćnilo se takć umfstóni pozoro- 
vaci kopulky na stropć otoćnć vóże zpra- 
va doleva. Prvnf vdz tak byl zatim bez vć- 
Że hotov aż 15. dubna 1941 a kompletnf 
dohotovenf celć sćrie se predpokladalo 
mezi 15. ćervnem a 19. srpnem tćhoź ro- 
ku ve ttech partiich po sedmi vozech. 

Kdyż uż staly hotovć tanky, zatim bez 
vyzbroje, na dvofe slanskć tovarny, na- 
staly v Litvć zmóny takovćho razu, źe ob- 
chod se zdźśl byt općt ztracen. Po tichć 
dohodć s hitlerovskym Nómeckem vnutil 
Sovćtsky svaz tćto malć zemi nejprve 10. 
fijna 1939 tzv. smlouvu o vzajemnć po- 
moci a na jejim zakladć jeho vojska na- 
pochodovala v brteznu nasledujiciho roku 
do Litvy. Demokraticky zvolena vlada 
byla svrżena „lidovymi masami* a v ćer- 
venci 1940 SSSR pohltil tento stat a na 
dlouh$ch 50 let jej zbavil svobody. Na- 
sledky tćchto udślosti se projevily i v na- 
sem obchodć — v srpnu 1940 byl pieji- 
mać Ing. Tumosa nahle odvolan do Kau- 
nasu a veśkerć spojeni s nókdćjśim 
zakaznikem bylo ztraceno. 

Protielć obchodni oddóleni ĆKD (ny- 
ni vlastnć BMM = Bóhmische und Ma- 
hrische Maschinenfabrik) si ovsem s tou- 
to situaci vćdćlo rady. Jiź v polovinć ro- 
ku 1940 sondovalo moźnosti uplatnóni 
tankń LLT jinde. Zajemce nalezlo jed- 
nak ve Śvćdsku, ale takć v ćerstvć cizinć 
— SŚlovenskóm śtatu, pro jejichź armady 
pracovaly BMM na objednavkach vćt- 
sich tanku TNH-Sv a TNH-S1. Neż 
mohl byt rozjednan eventuślni śvćdsky 
obchod, objevili se jiź 3. srpna 1940 
v Praze Słovści a po piedvedeni vzorovć- 
ho kusu se rozhodli celou sćrii zakoupit. 
Firma vypracovala novou cenovou kal- 
kulaci, pfićemź vzala slovenskć MNO 
póknć na hdl, nebot jestliże Litevcim 
poćftala za tank bez  v$zbroje 
574 000 Kć, tak pro novćho zajemce byl 
najednou k mśnf za 800 000 korun. Nic- 
mćnć piesto byla smlouva 26. srpna 
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Prototyp Praga LTH vyrobeny podle pożadavki śvycarskćho zdkaznika. 


Prototype of Praga L TH made for the Swiss customer. 


1940 v Bratislavć promptnć potvrzena, 
ovśem obsahovala podminku piezbrojeni 
tankii na 37 mm kanón Śkoda A-7, pou- 
Żity i u soućasnć vyrabćnych tanku 
'TNH-S1. Smluvni cena vśak byla zapla- 
cena za vozy tak, jak staly na dvore, tj. 
bez kanóni, kulometi, zamórovaci opti- 
ky a radiostanic. Opatrenf tćchto soućńs- 
ti pak stalo Slovensky śtat jeśtć mnoho 
Gasu a penćz. 

V listopadu 1940 slovensk4 piejimaci 
komise provedla ve Slanćm se vśemi vo- 
zy zkouśky piedepsanć smlouvou a v po- 
radku je pfevzala. Na misto urćeni, 
k pluku ńtoćnć vozby v Turćianskćm Sv. 
Martinć, dorazily tanky na pfelomu let 
1940 a 1941. Slouźily zde pak pod ozna- 
ćenfm LTS vz. 40 (lehk$ tank slovensky, 
vzor 1940) a ćekaly je velmi pestrć vśleć- 


Nakonec je jeśtć tfeba se zminit o li- 


kvidaci pliivodni litevskć objednavky. 
BMM poslalo v tćto vści 22. fijna 1940 
do Kaunasu dopis na KTTS (Karo Tech- 
nikos Tiskimo Skyrius), technicky organ 
litevskć armady, ktery objednavku zadal. 
V textu se konstatuje anulovanf smlouvy 
a jako ddvod je pfilożen vynos OKW 
(Oberkomando der Wehrmacht) ze dne 
12. 10. 1940 o zamitnuti tohoto vyvozu. 
Firma tak v ramci regulf smlouvy vyużila 
piipadu wvyśśi moci, branfcf realizaci 
svych zavazki. DA se płfedpokladat, że 
takovy postup si s nómeckymi organy 
domluvila, nebot takto se postupovalo i 
v jinych priipadech. Konećnou tećku za 
liteyskym obchodem udćlal teprve 29. 
brtezna 1941 telegram, v nóćmź Litevska 
SSR oznamuje, że takć ona od smlouvy 
No. 21 z 26. kvćtna 1937 odstupuje. So- 
vćtską byrokracie si vóru dala na ćas se 
svoji odpovćdi. 


Takticko — technicka data tanku zńcćastnćnych na litevskćm obchodu 


typ prototyp LTL 
hmotnost 7 200 kg 


rozmóry mm 
dćlkaxśffkaXvyśka 


svćtl vyśka 
pancćfovśni 
v$zbroj 
munice 


4 200x1 950x1 800 


350 mm 
25-15-12-10-8 mm 


255 + 3 000 


vykon motoru 
rozsah 


rychlost 


92 kW 


4,7-54 km/hod'! 
300 km 
2001 
3 mużi 


operaćnf dosah 
zasoba paliva 
osadka 


piekrocitelnost 


piikop, stupeń, 2-0, 8-0,9 m 
brod 


1X20 mm dólo + 2 TK 


prototyp LTH 
7 560 kg 


LLT (LTS vz. 40) 
7 500 kg 


4100x1950x1800 4200x1 980Xx2 155 


350 mm 
dtto 
dtto 

?+ 2700 


360 mm 
dttó 
1X37 mm dólo + 2 TK 
66 + 3 000 


95 kW 95 kW 


3,5-45 km/hod'! 
200 km 
1801 
3 mużi 


4-47 km/hod'! 
200 km 
1701 


3 mużi 


dtto 1,9-0,6-0,9 m 
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Admiról Kuznetsov 
vyrobce: Italeri 
mefFftko: 1:720 
dóvozce: Bilek E. 1. 
cena v ĆSFR: 265 Kćs 


Znamó exportni firma Bflek E. I. nam 
poskytla k otestovani nejzajimavćjśi no- 
vinku mezi „sedmistovkami', model 
v odbornóm tisku Gasto diskutovanć, no- 
vć sovćtskć letadlovć lodi Admirśl Ku- 
znócov, dłive pojmenovanć Tbilisi a ńpl- 
nć zprvu Leonid Breźnóćv. Zmóna jmóna 
patrnć firmu zaskoćila, nebot na obtis- 
cich a vićku obalu je jeśtć pivodni jmć- 
no Tbilisi, ale to je nepodstatny detail. 

Model je Gistć zpracovan, bez otiepii 


Jednou z novych firem zabyvajfcich se 
modely a modelafskym prisluśenstvim, 
je i firma Plus MODEL. Dnes se vćnu- 
jeme tfem novinkim tohoto v$robce. 
Prvni z nich je modelafsky dvouslożko- 
vy tmel, novinka pouze zdśnliva, proto- 
że podobny v$robek plivodniho podni- 
ku je v prodeji jiź nekolik let. Novy je 
vśak obal a poużiti, kterć je pro nas nej- 
dileżitćjsi. Tmel je dvouslożkovy na bź- 
zi epoxidovych pryskyfic a patfi do sku- 
piny tmelń, kterć jsme si obćas mohli 
koupit v provedeni riiznych zahranić- 
nich vyrobci. K ćemu vsemu se nechą 
poużit, nam radf v$robce jiź na obalu. 
Nebudeme jej pouźfvat k bóźnómu tme- 
leni (i kdyź i to je możnć), ale k v$robć 
ruznych nastaveb a doplńku pfi konver- 
zich a ńpravach. Tmel je po smichani 
obou slożek mśkky a dobre tvarny. Ve- 


informaćni tabule PLZEŃ 194 


lice dobie se z nćj dćlajf riznć boule 
a nerovnosti, napffklad na kfidlech. 
Pred vytvrzenim jej Ize pomćrnć piesnć 
vytvarovat a po vytvrdnutf snadno pie- 
brousit a vyhladit. Dalśi możnosti użiti 
je naprfklad napodobeni svari na mo- 
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a s minimem vtażenin, tmelu je nutno 
pouźit jen v mistć spojeni polovin trupu. 
Jako i u jinych sv$ch lodf, i zde v$robce 
nabizi volbu mezi kitem s plnym trupem, 
postavenym na stojanku nebo konfigu- 
rac watterline, u sbćrateli v tomto mć- 
Ftku jasnć pievażujici. Svćtle seda plas- 
tick4 hmota je dobie opracovatelnś, sa- 
motnóą stavba nepfinaśi żadnć problćmy 
diky jednoduchómu a srozumitelnćmu 
navodu je vhodną i pro iiplnć zaćśtećni- 
ky nebo dóti. Vzhledem k publikovanym 
v$kresiim piisobi model vcelku vćrnć, 
diskutovat je możnć o rozestavćnf systć- 
mii protivzduśnć obrany, ale zde se vćt- 
śina prameni nedokaże shodnout, Fidit 
se bude nejspiśe możnć jen fotografiemi. 


delech bojovć techniky. Z tmelu si vyro- 
bime „vlńsek*, ktery pomoci modelśf- 
skćho noże piitvarujeme na potfebną 
mista. Efekt je po nabarveni pfekvapivć 
dobry. Nejvćtśfm użitim tmelu je vśak 
vyroba pytlu a barikad z nich. Sv$m po- 


vrchem po vytvrzenf je tmel k podobnć- 
mu poużiti pffmo piedurćen. Ze stejnć 
velkych kouskii tmelu vyrobime pytle, 
kterć umfistfme jako piidavnć pancćófo- 
vani Ci naklad pfimo na vozidlo. Poużiti 
je velice $irokć a v soućasnć dobć neni 
na naśem trhu tmel, kter$ by se k ożive- 
ni a pfestavbć modeli hodil lćpe. Jedi- 
nou men$i vadou je chemicky zapach 
a horśf oddólitelnost izolaćnich papfro- 
vych obali. 

Dalśfm vyrobkem firmy Plus MO- 
DEL, ktery sloużf k oźiveni modeli bo- 
jovć techniky, je śest druhii kartonov$ych 
krabic. Jedna se o ćtyfi druhy krabic 
U. S. piivodu a po jednom z Tfetf tfse 
a Anglie. Ve je v móFfftku 1:35. Nejsem 
si jist, odpovidaji-li krabice do posledni- 
ho pismenka sv$m originalnim piedlo- 
ham, ale pro dany ńćel, to je ożivenf 
modeli a dioramat, je jejich piesnost 
postaćujici. Zwvląśtć poużity material 
a potisk je vynikajfci. Krabici dokaże 
vystfihnout a slożit i ńplny zaćatećnik. 


Skokansk$ mistek na pifdi piisobf 
realistickym dojmem, stejnć tak oba le- 
tadlovć vytahy, kterć miżeme nalepit 
v irovni paluby nebo ve spuśtćnćm sta- 
vu. Letectvo płfedstavuje sedm Su 27 
a sedm MiG 29, vrtulnfky bohużel chy- 
bćji, ale zajemce miże typ Ka 27 dodat 
z doplńkovćho setu firmy Dragon. Palu- 
bu lze ożivit i dvćma letiśtnimi tahaći. 
Tyto doplńky stejnć jako celń lod maj 
jemn$ a póknć ryty povrch. Obtiskov$ 
arśfk m4 perfektni soutisk a k jeho kvali- 
tć nen co dodśvat. Obsahuje vśechny 
pśsy, vymezujici letovou palubu, napisy 
na boky trupu a vysostnć znaky letouni. 

Zavćrem mohu Kuznócov sbćrateliim 
jen doporućit jak diky kvalitć, tak cenć, 
nebot se jedną o viibec nejlevnćjśf model 
velkć sovćtskć vślećnć lodi. Podstatnć 
hiie vyhliżejici Kijev od Aoshimy stoji 
na pultech tćmóFf dvojnasobek, kity Sky- 
wawe jsou sice śpićkovć kvalitou, ale bo- 
hużel i po finanćnf strance. 

Milovnfikim tóto oblasti valećnych lo- 
di nezb$va neź doufat, że Italeri u Ku- 
znócova nezistane, ale pfijde s dalśfmi 
sovćtskymi plavidly, napfiklad kfiźniky 
trfd Moskva nebo Kirov. 

(1. P.) 


Jejich poużiti je vhodnć zvląśtć pro nć, 
protoże jsou technologicky i finanćnć 
nejdostupnćjśi. Firma Plus MODEL vy- 
robila tfi druhy potravinov$ych krabic, 
kterć se hodi pro umistćni na vozidlech 
z druhć svćtovć valky aż po dneśek. 
I ostatnf U. S. medical corps, anglickć 
armady a nćmeckć Luftwaffe jsou zajf- 
mavym zpestrenim pro stavbu samot- 
nych modeli a dioramat. Uvćdomime-li 
si existenci valećnych dodavek a moż- 
nost kofisti, rozśffi se nam poużitf i na 
vychodni frontu. Za cenu vice neź piija- 
telnou zfskame doplnók ke stavebnicim, 
ktery model ućinf tóćmćf dokonalym. 

Ttieti novinkou firmy Plus MODEL 
jsou silnićni ukazatele v móFitku 1:35. 
Dva druhy tóchto ukazatelii jsou po- 
mćrnć dobie zpracovany (na rozdil od 
Propagteamu pouze jedna mala grama- 
tick chyba). Zwvlaśtć póknć je piimćte- 
nć opottebeni. V pripadć poużiti v dio- 
ramatech staći umistit smórovku na pa- 
tfićny podklad a je hotovo. Na rozdil od 
vśech ostatnich vyrobci je u tćchto 
smórnfku pamatovano pifedevśim na na- 
$e modelśfe, protoże pochśzeji z tzemi 
ĆSR a Ruska z konce vślky. Jeden lis se 
smćrniky mćl pfedlohy v Plzni v kvćtnu 
1945. Vótśina z nich se nachazela na 
namćsti nebo v jeho blfzkosti. Druhy ar- 
Sik mapuje boje v Rusku a ństup pancć- 
tovć divize „Gross-Deutschland* 
z Ukrajiny pies Nćmecky Brod do jiź- 
nich Cech. Oba listy jsou pouze prynim 
krokem k v$robć pfisluśenstvi dioramat, 
ktera ziskavaji stale vśtś oblibu. Jejich 
vćtśimu rozśffeni a oblibć brani pfede- 
vśim nedostatek vhodnćho a cenovć do- 
stupnćho prisluśenstvi. Tento nedosta- 
tek se firma Plus MODEL snaźi vice 
neź dobre feśit. 


Aleś Kocvera 


BTR — 70M1966, Afghanistan 
vyrobce: Dragon 

meritko: 1:35 

ć. kat.: 3519 

dovozce: Bilek E. I. 

cena v ĆSFR: 628 Kćs 


Dalśi model poskytnuty nam las- 
kavosti firmy Bilek E. I. pfedstavuje 
verzi rozśffenćho sovćtskćho osmi- 
kolovćho obrnónćho  transportćru, 
poużivanou za boji v Afghanistanu. 
Stejnć jako ostatni pótatficetiny Dra- 
gonu, i popisovany model patfi k to- 
mu nejlepśfmu, co se objevilo na svć- 
tovćm trhu. Perfektnć zpracovany 
povrch je zcela prost jakychkoliv 
zneśvarujicich chyb, jako vtażenin, 


na norimberskóm veletrhu byla firma Revell. 


zoruhodnó je sćrie vrtulnfki „Hólicoptćres*. 


stavebnice. 


a Dinky Collection". 


Velkoodbćr pro statni a soukromy sektor: 


Zósilkova sluźba pro jednotlivce a kluby: 
HORYP, Fantova 1757, 155 00 Praha 5 


* Nejńspćźnejśi firmou v prestiźnich soutćżich tasopisii Model Fan a Kit 


* Takć z katalogu firmy Monogram jsme pro vśs vybrali to nejlepśi. 


e Stavebnice lćtajicń makety stihaciho letounu Messerschmitt BF 107E 
v mófftku 1:15 ćs. firmy Flying Styro Kit prośla ńspóźnć prvnimi testy 
v Evropć i USA. Dodźśvame ji samostatnć i s motorem Modela CO. 


e Sbćratele upoutala na veletrhu v Norimberku pestr4 nabidka firmy Soli- 
do. Milovniky veteranii potćśf nabidka automobili „L'age d'or* ći vozii 
z śedesśtych let „Sixties*. Automobily ze soućasnosti nabfzime v sćrii 
„To day* a vojenskou techniku ve dvou kolekcich „Les militaires*. Po- 


Lego si miżete popryć vybrat z celosvótovćho katalogu, ve kteróm je 
pamatoyśno i na dóvćata. V sćrii Legotechnic najdete novć zajimavć 


Modely Matchbox jsou odborniky hodnoceny jako ideślni vyrobek na 
rozhrani techniky a umćnf. Z populśrnf kolekce nakladnich automobili 
„Convoy* a „Team Convoy* nabizime typy: Kenworth Rocket Tran- 
sporter, Scania Petrol Tanker, Mack Aircraft Transporter, Kenworth 
Tipper, Fire Engine Mack Container Truck. V mófftku 1:43 jsme pro 
vśs zajistili tyto atraktivnf modely ze sćrie „Action Emergency": US Po- 
lice Car, Matra Rancho, Range Rover (Police), Fire Engine, BMW 
7 (Police), Helicopter Transporter, Power Launch Transporter. Pro nó- 
roćnć sbćratele jsme dovezli modeły ze sćri „Models of Yesteryear* 


Novinky, kterć zaujaly odborniky i vefejnost, v4m budeme dodźvat po- 
stupnć tak, jak se budou objevovat v nabidce v$yrobci. 


Piśte, telefonujte, faxujte 


MPK Mattanelli, Prażską 33, 273 51 Unhośt (okr. Kladno), fax/tel.: (0312) 982 23 


RECENŻE 


otiepd, ryh a pod. Prakticky vsechny 
z velkćho mnożstyi dili jdou snadno 
sesadit, v podstatć bez poużiti tmelu, 
ten je potreba jen v mistć napojeni 
polovin korby u podbóhu zadnich 
kol. Obrnćny viz m4 vybornć zpra- 
covany exterićr, nechybi źadny z bEź- 
nych detaili, navic je zde jeśtć moż- 
nost v$bćru dfiky variabilnfmu feśenf 
nćkterych dili. 

Lze postavit verzi z Afghanistanu 
vybavenou pridavnym kulometem na 
strese vćże, verzi M 1986, miżeme 
pripojit i zadymovaci granatomet; 
stavebnice obsahuje i starsi model 
bojovć vóże. Doplńkovy kulomet 
afghanskćho provedeni zase miżeme 
„nabit* bud bubnovym zasobnikem, 
nebo nabojovym pasem. Samostat- 
nou kapitolu pfedstavuje feśenf pod- 
vozku, na disky kol se navlćkaji pre- 
ciznć vylisovanć gumovć pneumati- 
ky, realisticky dojem umocńuje de- 
tailnf provedenf ćlenitćho zavćśeni 
kol, pfednf napravy se dokonce sou- 
hlasnć otaćeji jako ve skutećnosti. 
Gumovć pneumatiky staćf na disky 
navlćci, pokud by je nćkdo chtćl pri- 
lepit, doporućuji nejdffve vyzkouśżet 
agresivitu lepidla na kousku povrchu, 
neni jistć, zda pruźna hmota odolś 


w" PIŚTE, 


Tel.: 


m 


Nabizime vysoce kvalitni obtisky 1 : 72 
na plastikovć modely letadel 
nejriznćjśich typu vć. plankiu s verzemi 


© prodejnam, KPM (zaj. rabat) 
e jednotlivciim (zasilkovś slużba) 


Seznamy vć. aktuślnich novinek 
zaśleme obratem na vyżadźni. 


Modzelewskćho 309/32 


napiiklad kyanoakrylatovym slouće- 
ninam. Podobnć jako u modelu Scu- 
du, i zde je namfstć bćźnćho plexi do 
vyplnć ramu okćnek poużita prii- 
hledną fólie, kter diky Girosti a slabć 
tlouśćtce pisobi velmi realisticky. 
Kryty okćnek i poklopy fidićskćho 
a bojovćho prostoru jsou oteviratel- 
nć, śkoda jen, że vyrobce nevybavuje 
svć kity detaily interićru. Nókterć 
menśf zahranićni firmy jiź tyto do- 
plńky nabizeji, na nasem trhu se vśak 
dosud neobjevily. Navod je vcelku 
piehledny, nejvćtśi nev$hodou je ne- 
objasnćnć poużiti druhć vćże. Nabizi 
se nam kamuflaźni schćma z Afgha- 
nistanu i od neidentifikovanć jednot- 
ky, patrnć sovćtskć armady. Perfekt- 
ni obtisky nabijej varianty Giselnych 
kódi a vysostnć znaky byvalć NDR. 

Podobnć jako dalśi kity moderni 
bojovć techniky od Dragonu, i BTR 
70 popsanć varianty lze bez rozpakii 
doporućit kaźdćmu zajemci o sou- 
ćasna bojova vozidla, chce-li si do- 
plnit sbirku o dalśi sovótskć „osmi- 
kolky*, nabizf mu Dragon/ Italeri jeś- 
tć zakladni verzi BTR 70 a moder- 
nćjśi BTR 80. Oba kity na nśś trh 
dovóżi firma Bilek E. I. 


(T. P.) 


NEW 
DECAL SET 
1: 72.488 


lepeni a malovśni 


TELEFONUJTE, FAXUJTE ”% 


Naśe adresa: 
DELTA HOBBY 
gen. zast. pro ĆSFR 


109 00 Praha 10 
02/786 59 24, 786 07 52 
Fax: 02/786 07 52 
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Fotografie na tóto dyoustranć pońidil V. Janovsk$ 
s laskavym svolenim vedeni, a pomoci pracovniki 


Expozice letectvi a kosmonautiky voj. muzea Kbeły. 


NOPOSYbonaY? POPENEMRECYN A, 


kiej pożeaczjia 


| 
| 


ai z 


. 


| 


PzKpfw IV Ausf. H ze stavu 2. pancćrovć divize 3. 8 
ko regimentu. Znak 2 pz. div. — żluty nebo bily trojzubec se p 


objevoval jen na zadni stranć vozu vlevo od trimovćho kriże. 
Erb 3. pz. reg. — dvouhlav orel byl na boćnich plechóch kryji- 
sich vćż. Taktickć ćislo mćl jen na zadni ćństi veże a na vrchu 
schrónky na naradi svastiku. Dvoubarevnd kamuflaż, tvorenń 
piskovou a olivovć zelenou, byla od kurskć bitvy u 3. pz. reg. 


GEE  BĘĘHELLDNIR M 


A 


32 3 
CIASSIQUE 
ON 4 


UULTTZA na EĘFI-ABFURY A 


| h, MODEL KIT-MAQUETTE *MODELIBALISATZ *BOUWMODEL 


